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Vejreglernes struktur

I henhold til 8 6, stk. 1, i Lov om offentlige veje (Vejloven) (Transportministeriets lovbekendtgarelse nr. 432 af 22. maj 2008),
kan ministeren fastseette almindelige regler og normer for anlaeg, vedligeholdelse og drift af de offentlige veje, herunder for
vejenes forhold til omgivelserne, for entreprisebetingelser og for sadanne forhold, som i gvrigt er af betydning for vejnettets
ensartethed og trafiksikkerhed.

I henhold til 8 24, stk. 3, i Lov om private fellesveje (Privatvejsloven) (Transportministeriets lovbekendtgerelse nr. 433 af 22.
maj 2008), kan ministeren fastseette almindelige regler og normer for anlaeg, udvidelse og ombygning af private fellesveje,
herunder for vejenes forhold til omgivelserne og for sddanne forhold, som i gvrigt er af betydning for vejenes ensartethed og
trafiksikkerhed.

Komplekset af almindelige regler og normer pa vejomradet benzvnes vejregler og inddeles i falgende kategorier:
normer, retningslinjer, vejledninger og kommentarer.

Normer omfatter fundamentale forudsatninger og krav.

” Normtekster kan veere forsynet med kommentarer, men vil normalt ikke angive metoder, der bar eller kan
” anvendes for at fa de specificerede krav opfyldt.

” Normer skal altid falges. Kommunale vejbestyrelsers og vejmyndigheders fravigelse af normer udstedt med hjemmel i
” Vejlovens § 6 og Privatvejslovens § 24, stk. 3, kan dog ske med dispensation fra Vejdirektoratet, mens Vejdirektoratets
” fravigelse af sddanne normer kraever dispensation fra Transportministeriet.

” Normer er anfart med dobbelt anfarselstegn i margenen.
> Retningslinjer er regler til anvendelse under normale forhold.

* Retningslinjer indeholder angivelse af metoder, der bar anvendes til lgsning af bestemte problemer og kan indeholde
* anbefalinger af typelgsninger og typekonstruktioner til brug under specificerede betingelser.

* Retningslinjer bar sa vidt muligt falges, medmindre omstandighederne i konkrete tilflde ger det ngdvendigt eller
* fordelagtigt at fravige dem.

Retningslinjer er anfgrt med enkelt anfarselstegn i margenen.

Vejledninger indeholder radgivning baseret pa ajourfart erfaringsmateriale, og deres anvendelse vil normalt veere
hensigtsmaessig.

Vejledninger er ikke anfgrt med sarskilt markering i margenen.

. Kommentarer indeholder forklaringer og uddybende tekst til ovennavnte normer, retningslinjer og vejledninger.
. Kommentarer kan ligeledes indeholde henvisninger til andre bindende regler.
. Kommentarer er anfert med punktum i margenen.

* Anvisninger angiver, hvorledes _arbef'dsmiljzlovgivningeqs bestemmelser kan opfyldes. Andre fremgangsmader kan
* anvendes, forudsat de efter Arbejdstilsynets skan er lige sa sikkerheds- og sundhedsmeessigt forsvarlige.

Et vejregelhafte kan principielt indeholde alle kategorier:

” Normer

* Retningslinjer
Vejledninger

. Kommentarer

* Anvisninger

Et vejregelhefte kan herudover indeholde regler om vejafmaerkning, udstedt med hjemmel i faerdselslovens § 95, stk. 3.

I henhold til § 95, stk. 1, i Feerdselsloven, fastsatter ministeren bestemmelser om udformningen og betydningen af
feerdselstavler, afmeerkning pé& kerebanen, signalanlaeg og anden afmarkning eller indretning pa eller ved vej til regulering af
eller til vejledning for feerdslen. Reglerne herom findes i Vejdirektoratets bekendtgarelse nr. 784 af 6. juli 2006 om
vejafmaerkning med senere @ndringer (Vejafmerkningsbekendtggrelsen).

I henhold til 8 95, stk. 3, i Feerdselsloven, fastsatter ministeren bestemmelser om anvendelsen af afmarkningen i 8 95, stk. 1,
herunder om indhentelse af samtykke fra politiet. Reglerne herom findes farst og fremmest i Vejdirektoratets bekendtgarelse nr.
783 af 6. juli 2006 om anvendelse af vejafmeerkning (Anvendelsesbekendtgarelsen).

Regler udstedt med hjemmel i Feerdselslovens 8 95, stk. 3, kan med samtykke fra politiet fraviges med dispensation fra
Vejdirektoratet.
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FORORD

Tilblivelse

Kommissorium

Medlemmer

Historik

Nerveerende vejregler, inkl. tegningshefte, er udarbejdet af arbejdsgrup-
pe 5.8, nedsat af Vejregeludvalget den 23. marts 1993, med fglgende
kommissorium:

”Arbejdsgruppen skal revidere

- Vejregel for afmaerkning af vejarbejder
- Handbog for afmarkning af vejarbejder

under hensyntagen til cirkuleere og bekendtgarelse om vejafmarkning (af
24. juni 1992), Vejregler for afmerkningens lystekniske egenskaber samt
den stedfundne udvikling.

Arbejdsgruppen skal endvidere efter anmodning bista projektgruppe 5,
Feerdselsregulering og udstyr med vurdering af forslag til CEN-
standarder samt med implementering af eventuelle godkendte CEN-
standarder. ”

Arbejdsgruppen har haft falgende sammenseatning:

Distriktsingenigr Gosta Backstrom Nielsen, Storstrams Amt (formand)
Civilingenigr Knud Pedersen, Knud Pedersen Radgivende Ingenigr (se-
Kreteer)

Konsulent Sgren Kéhler, SiD

Akademiingenigr Niels Lyster, Sgnderjyllands Amt

Distriktschef Jargen Naldal, Vejdirektoratet, Driftsomradet

Konsulent Bent Pedersen, Arbejdstilsynet

Afdelingsingenigr Ulrik Petersen, Aalborg Kommune

Civilingenigr Erik Randrup, Vejdirektoratet, Trafikteknik

Ingenigr Josephine Schaller, Trafikministeriet (indtil august 1995)
Politiassistent Hans Jgrgen Sunesen, Aalborg Politi.

I forhold til udgaven fra november 2002 er fglgende a&ndret:

Afsnit 3.1 er suppleret med en ny feerdselstavle E53,4 til opsetning
ved korterevarende arbejder i kryds og rundkarsler.

Afsnit 3.3.2 er underafsnittet om leengdeafspaerring suppleret med de
undtagelser fra arbejdsfrit omrade, der er aftalt i Branchearbejdsmiljg-
radet for Bygge og Anlag i 2004.

Normer er rettet til efter bekendtgarelse om afmarkning af vejarbejder
mv. af 10. april 2008.



Arbejdsgrundlag

Forslaget

Seerlig markering

Ud over det i kommissoriet naevnte har arbejdsgruppen benyttet DS/EN
471:1994 "Beskyttelsesklaeder, Tydeligt synlige advarselskleder”,
DS/EN 1317-1:1998 og -2:1998, Passive sikkerhedsforanstaltninger, au-
toveern, EN 12352:2000, Udstyr til trafikstyring, Advarsels- og sikker-
hedslys. Vejdirektoratets cirkulaereskrivelse nr. 134 om afmaerkning af
vejarbejde samt erfaring med benyttelse af de hidtidige regler, herunder
fra VeJEU's kursus om afmaerkning af vejarbejder.

1 1998 blev "Forslag til Vejregler for afmarkning af vejarbejder” udsendt
til hering hos en reekke myndigheder og fremtidige brugere.

Pa baggrund heraf blev forslaget revideret og endelig godkendt af Vejre-
gelradet pa mgdet den 12. september 2000.

| det fglgende er Trafikministeriets feerdselslov jf. lovbekendtggrelse nr.
726 af 26. juli 2000 benavnt ”"Fardselsloven”.

Justitsministeriets bekendtggrelse om vejafmarkning nr. 590 af 24. juni
1992, som a&ndret senest ved Trafikministeriets bekendtgarelse nr. 9 af 7.
januar 1998 benavnt "Bekendtgarelse om vejafmarkning”.

Arbejdsministeriets lovbekendtgerelse om arbejdsmiljg nr. 784 af 11.
oktober 1999 benavnt "Lov om arbejdsmiljg”, ogsa benaevnt ”Arbejds-
miljgloven”.

Citater fra ovenstaende bestemmelser er gengivet pa gralig baggrund.
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0. GENERELLE REGLER FOR AFMZARKNING AF VEJARBEJDER M.M.

0.0 Generelt

0.1 Feerdselsloven

VRO5_G_Vejarbejder_V9_080602_HCD.doc

Nearvaerende vejregler finder anvendelse i alle situationer, som falder ind
under kategorien vejarbejde (jf. kapitel 1), uanset om det er en vejbesty-
relse, en ledningsejer eller andre, der skal have arbejdet udfgrt, og hvad
enten det udfares i eget regi eller af en entreprengr.

Bestemmelserne for feerdselsregulering og afmeerkning af vejarbejder
findes i feerdselsloven og de i medfer af denne udsendte bekendtgarelser
og cirkularer.

Desuden findes der bestemmelser i vejlovene.

En del af sikkerhedsforanstaltningerne har til formal at beskytte de arbej-
dende mod savel trafikken som andre farer. For disse er arbejdsmiljglo-
ven og arbejdstilsynets anvisninger og vejledninger galdende.

De vasentligste bestemmelser af betydning for vejarbejder er anfart ne-
denfor.

Feerdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 783 af 15. oktober 1999 med
senere andringer:
8 4, om anvisninger for feerdslen, der skal efterkommes forud for
feerdselsreglerne.
§ 15, stk. 5, om karetgjs placering pa vejen - under vejarbejde.
8§ 17, stk. 2, om karetgjs placering ved svingning m.v. - under vej-
arbejde.
8 20, stk. 2, om mgde med karetajer som anvendes ved vejarbejde.
8 21, stk. 4, om kearetgjs placering ved overhaling - under vejarbej-
de.
8 30, om standsning og parkering - ved vejarbejde.
8 41, stk. 2, pkt. 12, om passende lav hastighed hvor der foretages
vejarbejde.
§ 46, stk. 4, om udfarelse af vejarbejde pa motorvej.
§ 87, om forurening af vej m.v.
88 89 og 90, om faerdselsregulering.
88 92 til 92d, om feerdselsindskreenkninger.
88 95 0g 96, om almindelige bestemmelser om afmarkning.
8 98, om ansvar for afmeerkning af vejarbejder.

Det bemaerkes, at spgrgsmal om erstatning for skader, som skyldes ufor-
svarlig afmarkning, afgares efter dansk rets almindelige regler.

Feerdselsstyrelsens bekendtgarelse om Detailforskrifter for Karetgjer.
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0.2 Bekendtggrelse om vejafmarkning

Justitsministeriets bekendtgarelse nr. 590 af 24. juni 1992, om vejaf-
markning (administreres nu af Trafikministeriet), senest &ndret ved Tra-
fikministeriets bekendtggarelse nr. 9 af 7. januar 1998:
§ 8, tavle A 20 "Kg” og A 39 "Vejarbejde”.
§ 19, tavle E 15 ”Vognbaner ved kryds” og E 16 ”VVognbanefor-
lgb”, som udfgres med gul bund og sort symbol, nar de anvendes
ved vejarbejde.
8 21, stk. 3, om gul bund og sort tekst for midlertidig vejvisning,
f.eks. ved vejarbejder og vejforleegning.
§ 43, om anvendelse af gul afmarkning pa kerebanen til midlerti-
dig regulering og om anvendelse af feerdselssgm.
8 62, om afmaerkningens art og omfang samt ansvarsforhold.

0.3 @vrige bestemmelser

0.4 Vejregler
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Trafikministeriets cirkuleere nr. 3 af 7. januar 1998, om vejafmarkning:
Almindelige bestemmelser, § 3, 4 og 5.

Justitsministeriets cirkuleere nr. 96 af 22. juni 1992, om vejafmarkning:
Afsnittet om signalanlaeg, pkt. 196 - 208.

Justitsministeriets bekendtgarelse nr. 157 af 22. april 1977, senest &ndret
ved bekendtgarelse nr. 147 af 9. april 1984, om anvendelse af afmaerk-
ningslygte (gult blinksignal).

Justitsministeriets bekendtgarelse nr. 879 af 12. december 1986, om an-
bringelse af beholdere og lignende genstande pa ve;.

Justitsministeriets cirkuleere nr. 125 af 19. november 1985, om anbringel-
se af beholdere og lignende genstande pa vej.

Vejregler:
Vejregler for lydsignaler for blinde og svagsynede.
Vejregler for signalanlaeg.
Vejregler for afmarkning med vejvisningstavler.
Vejregler for vejvisning pa motorveje.
Vejregler for cykel- og vandreruter.
Vejregler for Byernes trafikarealer, hafte 7.
Vejregler for vejtavlers lystekniske egenskaber.
Vejregler for feerdselstavler.
Vejregler for kant- og baggrundsafmaerkning.
Vejregler for afmeerkning pa kerebanen.
Vejregler for projektering af tavleportaler.
Vejregler for projektering af afmaerkningsmateriel ekskl. tavlepor-
taler.
Vejregler for servicevejvisning, inkl. revisionshefte.

VRO05_G_Vejarbejder_V9_080602_HCD.doc



0.5 Vejlovgivning

0.6 Arbejdsmiljgloven

0.6.0 Generelt

0.6.1 Ansvar og
pligter

VRO5_G_Vejarbejder_V9_080602_HCD.doc

Vejreglerne indeholder tekniske normer, retningslinier og vejledninger
om afmarkning.

Lov om offentlige veje. Trafikministeriets lovbekendtggrelse nr. 671 af
19. august 1999:

§ 6, om normer m.v.

8§ 10, om vejbestyrelsens pligt til at holde vejene i den stand, som

trafikkens art og starrelse kraever.

§ 101, om opgravning m.v. af vejareal.

§ 102 og 103, om serlig raden over vejareal.

§ 106, om ledningsarbejder.

Lov om private feellesveje. Trafikministeriets lovbekendtgarelse nr. 670
af 19. august 1999.

Arbejdsministeriets lovbekendtgarelse nr. 784 af 11. oktober 1999, med
senere &ndringer.

Arbejdsmiljgloven finder anvendelse pa det arbejde, der udfares i forbin-
delse med bygning, reparation og vedligeholdelse af veje. Af vejreglerne
fremgar kun de krav, som arbejdsmiljglovgivningen stiller til sikring af,
at vejarbejderne ikke kommer til skade eller bliver draebt pa grund af
trafikken omkring vejarbejdet. Disse krav stilles med hjemmel i arbejds-
miljglovens 8 38 og i § 27 i arbejdsministeriets bekendtggrelse nr. 589 af
22. juni 2001 om indretning af byggepladser og lignende arbejdssteder.
Arbejdsmiljglovgivningen indeholder her ud over en reekke regler, der
sidelgbende skal iagttages f.eks. omkring planlaegning af arbejdet, sik-
kerhedsorganisation, sikring af udgravninger, ergonomi, omgang med
kemikalier m.v.

Arbejdsmiljglovgivningen er karakteriseret ved, at stort set alle, der age-
rer i arbejdsmiljget eller undlader at agere, kan paleegges ansvar. Hoved-
ansvaret pahviler dog arbejdsgiveren, der generelt er palagt ansvaret for
arbejdsmiljglovgivningens overholdelse. Dette har fundet udtryk i, at
arbejdsgiveren som den eneste kan straffes pa et objektivt grundlag.

Dette betyder, at arbejdsgiveren under alle omstendigheder har ansvaret
for en overtraedelse, selv.om man ikke har nogen skyld i den skete over-
treedelse, f.eks. fordi man har veeret pa ferie. Det skal fremhaves, at ar-
bejdsgiveren har ansvar for instruktion og for tilsyn med, at instruktio-
nerne falges.

Alle andre, f.eks. projekterende/radgivere, leverandgrer, bygherer/
koordinatorer, byggepladsplanlaeggere, selvsteendige uden ansatte,
virksomhedsledere, arbejdsledere og ansatte kan kun palaegges et an-
svar, hvis der er noget at bebrejde dem. Saledes har den projekterende
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ansvaret for at arbejdsmiljglovgivningen kan overholdes, men ikke an-
svaret for om den rent faktisk bliver det.

0.7 Felles europeiske standarder

DS/EN 1317-2
Vejudstyr. Passive sikkerhedsforanstaltninger. Del 2: Autovern.
Autovaernsklasser, Prgvningsmetoder og godkendelseskriterier.

DS/EN 1317-3
Vejudstyr, Pakarselsdeempere. Del 3: Prgvningsmetoder og godkendel-
seskriterier.

DS/EN 12352
Udstyr til trafikstyring. Advarsels- og sikkerhedslys.

DS/EN 471

Beskyttelsesklader.
Tydeligt synlige advarselsklader.

14 VRO05_G_Vejarbejder_V9_080602_HCD.doc



1. DEFINITIONER

Arbejdsomrade

Arbejdsfrit omrade

Barrierer

Begransningslinie

Bevageligt vejarbejde

Fri bredde

Private veje

VRO5_G_Vejarbejder_V9_080602_HCD.doc

I dette afsnit defineres nogle af de ord, som har en vesentlig betydning
for forstaelsen af de efterfalgende regler for afmarkning af vejarbejder.

Omrade, der afgraenses af arbejdssted (inkl. de ngdvendige friarealer),
feerdselsarealer og rabatarealer, hvor arbejdsredskaber m.v. er placeret.
Ved arbejde i hgjden omfatter arbejdsomradet ogsa det ngdvendige fri-
areal ved lgfteredskabet.

Indeholder arbejdsomradet udgravning uden afstivning eller anleeg stejle-
re end 1:1, skal et areal langs udgravningen mod trafikken med en bredde
lig udgravningsdybden veere indbefattet i arbejdsomradet.

Omrade mellem et arbejdsomrade og en afspeerring mod karebanen, hvor
vejarbejdere ikke ma feerdes, og som skal holdes frit for materialer. Om-
radet ma benyttes til feerdsel for fodgaengere og cyklister.

Serligt udformede tunge elementer, f.eks. betonelementer eller sandfyld-
te plastelementer, der anvendes til beskyttelse af vejarbejdere, men som
ikke ngdvendigvis opfylder kravene til trafikveern.

Linje, som markerer en gradvis indsnavring af en karebane.

Kontinuerligt kerende vejarbejde og vejarbejde af kortere varighed (mak-
simalt 1 arbejdsdag pa samme sted) saledes, at afmarkningen ikke skal
sta natten over.

Bredde, som er til radighed for faerdsel, f.eks. mellem sideforhindringer.

For private veje, der ikke er fellesveje, geelder de bestemmelser, der har
hjemmel i Feerdselsloven og Lov om arbejdsmiljg.
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Stationeert vejarbejde

Trafikveern

Vejarbejde

Vejbestyrelse

Vejmyndighed

Afmaerkningsklasser
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Vejarbejde af leengere varighed pa samme sted mere end 1 arbejdsdag.

Trafikvaern er en kraftig afsperring, der kan modsta pakersel f.eks. et
stalautovern eller serligt udformede sammenkoblede betonelementer.

Arbejder, som foregar pa vejarealet, og arbejder under, over eller uden
for vejarealet, som medfarer sterre eller mindre indskreenkning i trafik-
kens normale bevagelsesfrihed, eller som ngdvendigger sterre agtpagi-
venhed eller hensyntagen fra trafikanternes side. Midlertidig raden over
vejarealet sidestilles med vejarbejde i afmarkningsmaessig henseende.
Vejarbejde omfatter ikke midlertidige vejafslutninger, overgangsstraek-
ninger og lignende, som henligger i leengere tid, uden at der arbejdes pa
dem, f.eks. etapeafslutninger pa motorveje.

Den myndighed, der administrerer den pagaldende vej. For hovedlande-
veje (herunder motorveje) er Vejdirektoratet vejbestyrelse. For landeve-
jene er amtskommunerne vejbestyrelse, og for kommunevejene er kom-
munerne vejbestyrelse.

Kommunerne er forvaltningsmyndighed (vejmyndighed) for de private
feellesveje. Bruges undertiden synonymt med vejbestyrelse.

| denne vejregel opdeles vejene ud fra hastighed og trafikmeangder pa
falgende made:

Lokalveje - Mindre veje med ringe trafik. (I i figur 1)
- i byomrader hastighed < 50 km/h
- i det dbne land hastighed < 80 km/h
Trafikveje - Sterre veje med nogen trafik. (11 i figur 1)
- Starre veje med hurtig eller teet trafik. (1111 figur 1)
- Motorveje.

Opdelingen af de enkelte veje aftales mellem politi og vejbestyrelse.
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Ved afgarelsen heraf kan man stgtte sig til figur 1 nedenfor eller anvende
en allerede indarbejdet lokal/regional Kklassificering.

1l
80

Il I
50

Hastighed i kmvh

0 200 400 1000 2000
Karetajer/dagn

Figur 1. Afmarkningsklasser
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2. PROJEKTERINGSREGLER FOR AFMZARKNING AF VEJARBEJDER M.M.

2.0 Generelt

18

Formalet med afmarkning af vejarbejder er at advare trafikanterne og
give vejledning om &ndrede faerdselsforhold.

Et vejarbejde vil, uanset hvor lille det matte veere, medfare ulempe og
risiko for trafikanterne og de beskaftigede. Det er derfor vigtigt, at man
bade ved planlegningen og udfarelsen af arbejdet er omhyggelig med
afmarkningen, og lgbende tilpasser den til behovet, sa respekten for af-
markningen og dermed sikkerheden opretholdes. Disse vejregler er teenkt
som en hjelp til at formindske ulemperne og risikoen.

Vejloven, § 10

Det pahviler vejbestyrelserne at holde deres offentlige veje i den stand,
som trafikkens art og starrelse kreever.

Stk. 2. Vejbestyrelserne bestemmer, hvilke arbejder der skal udferes pa
deres veje og afholder de udgifter, der er forbundet med sikring og andre
forberedende foranstaltninger, anlaeg, drift og vedligeholdelse af disse
veje, medmindre andet er bestemt.

Ferdselsloven, § 98
Nar der foretages vejarbejde, er den, som forestar arbejdet, ansvarlig for,
at det til enhver tid er forsvarligt afmarket.

Overtraedelse straffes med bade, jf. Ferdselsloven § 118.

Bestemmelsen fastleegger ansvaret over for myndighederne og indebarer,
at der skal veere procedurer for tilsyn og vedligeholdelse ogsa udenfor
almindelig arbejdstid.

Den, der forestar arbejdet, er den arbejdsgiver/entreprengr, som har det
praktiske ansvar for vejarbejdets udfarelse, uden at vedkommende behg-
ver at veere til stede hele tiden.

Bekendtgerelse om vejafmaerkning, 8 62

Ved vejarbejde skal afmarkningens art og omfang bestemmes af vej-
myndigheden, inden arbejdet pabegyndes, ogsa hvor arbejdet forestas af
andre.

Vejmyndigheden er saledes ansvarlig for, at der foreligger forskriftsmaes-
sige planer for afmaerkningen af de enkelte vejarbejder, inden der gives
tilladelse (f.eks. i form af en gravetilladelse eller radighedstilladelse) til
arbejdet.

Stk. 2. Undladelse af at indhente eller efterkomme vejmyndighedens an-
visninger efter stk. 1 straffes med bade.
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Ledningsejere og andre ma ikke pabegynde et arbejde pa vejarealer (se
dog cirkulaere om vejafmarkning, § 3, stk. 1 om pludselig opstaet skade),
far der er udarbejdet en afmarkningsplan, og denne er godkendt af vej-
myndigheden. Afmarkningen skal lgbende holdes i overensstemmelse
med den godkendte plan.

Vejmyndigheden kontrollerer ved stikprgver, at planen overholdes.

Vejmyndigheden er forpligtet til at fare et passende tilsyn med, at der
ikke foretages arbejder pa vejarealet uden godkendelse. Vejmyndigheden
kan stoppe et arbejde, der foretages uden godkendelse, eller som ikke
falger den godkendte afmaerkning.

Ved et passende tilsyn forstas, at der skal veere fastlagt procedurer for
omfang og hyppighed af tilsyn.

Ved pludselig opstaet skade pa offentlig vej eller bro kan vejbestyrelse/
vejmyndighed / vejejer uden forudgaende samtykke foretage den ngd-
vendige afmarkning. Politiet skal snarest underrettes om forholdet.

Ved vejarbejde kan afmerkning foretages uden forudgaende samtykke
fra politiet, bortset fra afmerkning, der vedrgrer ubetinget vigepligt i
vejkryds, pabud om ensrettet feerdsel, signalregulering, hastighedsbe-
grensning, standsning og parkering.

Politiet skal underrettes, nar afmarkningen er etableret, og kan forlange
denne andret, safremt det skennes ngdvendigt af hensyn til feerdselssik-
kerheden. Ved starre vejarbejde skal politiet endvidere underrettes, nar
arbejdet er afsluttet.

Politiet skal foranledige, at manglende afmarkning etableres, og at uhen-
sigtmaessig afmaerkning endres.

Vejbestyrelsen/vejmyndigheden skal fjerne eller &ndre vildledende af-
meerkning hurtigst muligt.

Ved alle vejarbejder, der medferer midlertidig lukning af veje, skal politi,
brandveesen, redningskorps og bergrte busselskaber underrettes.

Vejarbejder, der griber afggrende ind i trafikafviklingen, bar i rimelig tid
for arbejdets pabegyndelse bekendtgares i dagspressen, Vejdirektoratets
TrafikinformationsCenter (TIC) og andre relevante informationskanaler,
ligesom brandvasen, redningskorps og eventuelle busselskaber bgr un-
derrettes.

Hvor den fri bredde under vejarbejdet bliver mindre end 3,65 m eller den

fri hgjde nedsattes, bar politiet underrettes af hensyn til dispensationer til
brede og hgje transporter.
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2.1 Projektering

2.1.1 Plan for
sikkerhed og sundhed

2.1.2 Afmeerk-
ningsplan

2.1.3 Fri hgjde

20

Arbejdsmiljgloven, § 33

Den, der leverer et projekt til et teknisk hjelpemiddel, et produktionsan-
leeg eller et bygge- eller anlaegsarbejde, skal i projektet tage hensyn til
sikkerhed og sundhed ved arbejdets udfarelse og driften af det feerdige
byggeri eller anleeg m.v. Det samme gealder den, der pa lignende made
radgiver om arbejdsmiljemassige forhold.

Plan for sikkerhed og sundhed skal udarbejdes i henhold til reglerne i
Arbejdsministeriets bekendtgarelse nr. 589 af 22. juni 2001, kap. 2.

Far et vejarbejde settes i gang, skal der foreligge en plan for afmaerknin-
gen af vejarbejdet, om tilsyn og vedligeholdelse, og med angivelse af
adgangsveje til arbejdspladsen. Denne plan skal veare godkendt af vejbe-
styrelsen/vejmyndigheden, og et eksemplar skal findes pa arbejdspladsen.

For visse mindre arbejder kan der indgas en aftale én gang for alle mel-
lem vejmyndigheden og ledningsejer/entreprengr om afmarkning efter
naervaerende regler. Vejmyndigheden kontrollerer ved stikpraver, at afta-
len overholdes.

Det er i de fleste tilfelde hensigtsmassigt at udarbejde afmarkningspla-
nen samtidig med det egentlige projekt, da man pa dette stadium lettere
kan &ndre arbejdsmetoder og/eller arbejdsforlgb. Det vurderes om meto-
derne giver ungdige farer, gener og omkostninger for de arbejdende, tra-
fikanterne eller vejens naboer, og der leegges sarlig vaegt pa sikring af de
arbejdende og sikker trafikafvikling. Mulighederne for lukning og ens-
retning bgr indga i disse vurderinger. Afmarkningsplanen kan besta i en
henvisning til en standardafmaerkning efter tegningseksemplerne.

For at reducere farer og gener kan vejbestyrelsen/vejmyndigheden pa-
leegge den, som forestar arbejdet, at udfere arbejdet i bestemte tidsperio-
der f.eks. uden for myldretiden.

Medfarer anlaeg eller reparation af en bro begraensning af den normale
frihgjde pa 4,2 m for den underfarte vej, afmarkes der med C 42 "Vogn-
hgjde”, jf. norm i Vejregler for feerdselstavler, hafte 4, Forbudstavler.

Pa veje, hvor den normale frihgjde er 4,5 m (Europaveje og hovedlande-
veje), skal begraensninger i denne afmaerkes, uanset om frihgjden er star-
reend 4,2 m.

Safremt frihgjden reduceres vaesentligt, bar det overvejes at lukke den
underfarte vej helt (eventuelt kun for visse trafikarter).

Husk underretning til politiet af hensyn til dispensationer til store trans-
porter.

For at undga lukning af den underfgrte vej kan det anbefales at benytte
alternative anleegsmetoder f.eks. anvende praefabrikerede bjelker til
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2.1.4 Fri bredde
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overfaringen og/eller seenke kerebanen pa den underfarte vej for at op-
retholde den normale frihgjde i anleegsperioden.

Da pakagrsel af en bro (overfaring) under opfarelse som regel kan medfg-
re serlig stor fare og ulempe, skal man veere serlig omhyggelig med pro-
jektering og afmaerkning.

Begraensning af den fri hgjde bgr kun anvendes i de tilfeelde, hvor en
total lukning af vejen vil medfare urimelige gener for trafikanterne, eller
andre lgsninger vil medfgre urimelige merudgifter for bygherren.

Af hensyn til arbejdsmiljg ved arbejde over vej skal tavle C 42 ”Vogn-
hgjde” vise den frie hgjde minus 0,50 m (f.eks.: fri hgjde = 4,1 m medfg-
rer tavle C 42 = 3,6 m). Ud over tavler skal der etableres en malportal.
Hvis de 0,50 m fraviges pa veje med stor trafikintensitet og/eller stor
andel af lastvogne, opsattes en portal med fotoceller el.lign. 50-100 m
umiddelbart efter den sidste frakerselsmulighed, hvis en passende afstand
til forhindringen er tilstede. Disse fotoceller skal aktivere gule blinksig-
naler monteret pa C 42 tavler til advarsel for trafikanter med for hgje
karetgjer eller lees. Se tegning nr. 8-4.

Ved vejarbejde geelder falgende krav til fri bredde:

Kravene til fri bredde geelder ikke for beveegelige arbejder, hvor der med
rimelig kort varsel kan skabes den ngdvendige passagemulighed.

Pa kegrebane

Safremt den fri bredde forbi et stationzrt vejarbejde er mindre end 3,0 m,
skal vejen lukkes, evt. kun for visse trafikanttyper; mindre veje med ringe
trafik dog kun, hvis den fri bredde er mindre end 2,6 m. Dette geaelder dog
ikke ved korte indsneaevringer pa mindre veje med ringe trafik.

Safremt den fri bredde er mellem 3,0 og 4,5 m, skal trafikken reguleres
med prioritering eller signalregulering. P& mindre veje med ringe trafik
vil regulering med tegngivning normalt veere tilstrekkelig.

Fri bredde mellem 4,5 og 6,0 m (3,5 og 4,5 m pa mindre veje med ringe
trafik) bar ikke anvendes.

Grunden hertil er, at karebanen af mange trafikanter vil blive opfattet
som egnet til trafik i begge retninger, hvilket ikke er muligt for alle kare-
tajsbredder. Feerdsel i begge retninger kan medfare stop i trafikken eller
trafikuheld.

Hvor den fri bredde er under 3,65 m bgr bredden angives med en A 43 og
UA 43 tavle, og bredden forvarsles far sidste afkarselsmulighed af hen-
syn til brede transporter, der karer i henhold til en generel tilladelse.

Ved fri bredde starre end 6,0 m (4,5 m pa mindre veje med ringe trafik)
opretholdes dobbeltrettet trafik.
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Hvis karebanen har skarpe sving eller unormal tvaerhaldning, skal der
tages hensyn hertil.

I Vejregler for Veje og stier i abent land, hafte 2 og i Vejregler for Byer-
nes trafikarealer, haefte 2 kan man finde vejledning i, hvor stor udvidelse
der er behov for i konkrete tilfeelde.

Husk underretning til politiet af hensyn til dispensationer til store trans-
porter.

Der skal tages hensyn til fodgaengere og cyklister ved fastleeggelse af den
ngdvendige frie bredde.

Pa fortov og cykelsti

Fri bredde af fortov mindre end 1,0 m bgr medfere lukning.

Fri bredde af cykelsti mindre end 1,0 m, delt sti og feellessti mindre end
1,5 m ber medfare lukning. Safremt der er lodrette forhindringer langs

stien, forgges disse bredder med 0,3 m ud for forhindringen.

Fri bredde af dobbeltrettet cykelsti eller dobbeltrettet feellessti mindre end
1,7 m bar medfare enkeltretning eller lukning.

2.2 Afmerkningens omfang

22

Feerdselsloven, § 98
Nar der foretages vejarbejde, er den, der forestar arbejdet, ansvarlig for,
at det til enhver tid er forsvarligt afmeerket.

Der bgr ved beslutning om anvendelse af feerdselstavler tages hensyn til,
at ungdig anvendelse generelt kan svaekke respekten for tavlerne. Dette
hensyn geelder iser anvendelse af advarsels- og forbudstavler.

For at opretholde respekten for afmerkningen er det ngdvendigt, at den
til enhver tid er rimelig og velmotiveret.

Arbejdsomradet skal indskraenkes ved arbejdstids ophgr, hvor det er mu-
ligt, og afmarkningen reduceres tilsvarende. Afmarkningen skal lgbende
endres i takt med vejarbejdets udvikling.

Nar afgarelsen skal treeffes om afmeerkningens omfang i den konkrete
situation, er der mange faktorer at tage hensyn til. Nogle af de vaesentlig-
ste er beskrevet nedenfor.

a) Arbejdets art (stationaert, bevaegeligt).

b) Arbejdets fysiske udstreekning (stgrrelsen af indskraeenkningen).

c) Vejens afmarkningsklasse, jf. afsnit 1, Definitioner.

d) Vejens forlgb (bakket, kurvet, oversigtsforhold).

e) Trafikkens sammensetning og intensitet (lastbiler, personbiler, blade
trafikanter m.v.).
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2.3 Feerdselsregulering

2.3.0 Generelt

2.3.1 Prioritering ”
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Ada, b, c
Hensynet til de 3 farstnaevnte faktorer er benyttet ved inddeling af de i
kapitel 4 og 5 beskrevne afmarkningssituationer.

Ad d

Hvor den afmarkning af et vejarbejde, der er beskrevet i vejreglen, pa
grund af vejens forlgb og oversigtsforhold ikke giver den ngdvendige
forvarsling, skal der foretages supplerende forvarsling, sa trafikanterne
bliver opmarksomme pa vejarbejdet i rimelig afstand.

Ved rimelig afstand regnes normalt 2 gange leengden af stopsigt forud for
indskraenkningen af karebane.

Tilladt hastighed i km/h 110 | 90 | 80 | 70 | 60 | 50 | 40 | 30

2 gange stopsigt i m 420 | 290 | 240 | 190 | 150 | 110 | 80 50

Tabel 2. Stopsigt

Til forvarsling benyttes som regel tavle A 39 ”Vejarbejde” evt. suppleret
med A 43 "Indsnavret vej” eller E 16 ”Vognbaneforlgb” evt. med af-
stands- eller straekningsangivelse pa undertavle. Denne forvarsling kan
undtagelsesvist suppleres med gult blinksignal (Z 93).

Ade

Safremt trafikintensiteten og indsnavringen af karebanen er af en sadan
starrelse, at der er risiko for kedannelse ud over den farste afmeerkning

(jf. kapitel 4 og 5), bar der opsettes forvarsling, som anfart ad d. Hertil

benyttes tavler nevnt under d og/eller tavle A 20 ”"Kg” alle med straek-

ningsangivelse.

Hvis den fri bredde er af en sadan starrelse, jf. afsnit 2.1.4, at der skal
foretages regulering af feerdslen, reguleres og afmaerkes, som angivet i
afsnit 2.3.1, 2.3.2 0g 2.3.3.

Feerdselsreguleringens art afhaenger af trafikteetheden, oversigtsforholde-
ne samt muligheden for at anvise omkegrsel og kan veere prioritering, sig-
nalregulering, ensretning eller omkarsel (evt. midlertidig vej). P4 mindre
veje med ringe trafik vil manuel regulering normalt veere tilstraekkeligt.

Prioritering giver den ene fardselsretning fortrin frem for den anden.
Afmarkningen udferes ved hjelp af tavlerne B 18 Hold tilbage for mod-
kerende og B 19 Modkgrende feerdsel skal holde tilbage.

Prioritering ma kun anvendes, nar arbejdsomradet er hgjst 100 m, og den
fri bredde er mellem 3,0 og 4,5 m; pa mindre veje med ringe trafik dog
mellem 2,6 og 3,5 m.

Anvendelse forudsetter, at vejarbejdets leengde og trafikkens intensitet

ikke medfarer urimelige kedannelser. Se afsnit 3.1, Ferdselstavler, B 18
om forudseetningerne for anvendelse af prioritering.
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2.3.2 Signal-
regulering

Lyssignaler

Tegngivning

24

7

7

7

Signalregulering skal benyttes, nar kravene til prioritering ikke er op-

fyldt.

Signalregulering kan benyttes i stedet for prioritering f.eks. af arbejdsmil-
jemaessige eller trafiksikkerhedsmaessige grunde. Signalregulering kan
etableres pa to mader: Lyssignaler (automatisk eller manuelt styret) eller
tegngivning.

Regulering med lyssignaler etableres i begge ender af arbejdsomradet.
Ved starre veje med nogen trafik og starre veje med hurtig eller teet trafik
skal der veere et signal i begge sider af vejen.

Signalerne skal fungere efter principperne for almindelige lyssignaler, jf.
Vejregler for signalanlaeg.

Lyssignaler skal veere i drift hele dggnet bortset fra den tid, hvor en even-
tuel regulering med tegngivning benyttes. Signaler skal tildekkes eller
fjernes, nar de ikke er i drift.

Ved arbejder af lengere varighed anvendes automatisk lysregulering
(med ur- eller trafikstyring). Automatiske anlaeg bgr have faciliteter til
reaktion pa udfald af lyskilder f.eks. ved at lade alle signaler vise radt
eller ved at anvende dobbelte lyskilder.

| perioder med megen trafik i én eller begge retninger kan det veere ngd-
vendigt at styre signalanleegget manuelt eller undtagelsesvist at anvende
tegngivning. Dette geelder dog ikke, hvis signalanlaegget er programmeret
efter trafikforholdene eller trafikstyret.

Ved visse arbejder (f.eks. haevning af flydende brgndkarme i forbindelse
med slidlagsudlaegning) kan det vaere hensigtsmassigt at kunne stoppe
trafikken helt i kort tid ved at stille alle signaler pa radt.

Ved arbejder, hvor den fri bredde kun kortvarigt er mindre end 6 m (4,5
pa mindre veje med ringe trafik), anbefales regulering med tegngivning.

Feerdselsloven, § 89

Politiet kan regulere feerdslen pa steder, hvor det skennes ngdvendigt.
Stk. 2. Trafikministeren kan fastsette bestemmelser om andre personers
adgang til at regulere feerdslen.

Stk. 3. Trafikministeren kan fastseette bestemmelser om tegngivning til
regulering af feerdslen.

Feerdselsloven, § 90

Ved vej- og broarbejde samt i tilfeelde, hvor der pludselig opstar skade pa
vej eller bro til fare for feerdslen, kan den vejbestyrelse eller den kommu-
nale myndighed, som forestar arbejdet eller farer tilsyn med vejen, eller
brobestyrelsen foretage den forngdne regulering af feerdslen, herunder
anvisning af omkarsel.

Stk. 2. Trafikministeren kan fastsztte bestemmelser om regulering af
feerdslen efter stk. 1.
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2.3.3 Ensretning og
lukning

Regulering med tegngivning udfares af en person i begge ender af ar-
bejdsomradet, som ud over den personlige afmaerkning skal udstyres med
et signalflag, signaltavle eller signallygte. Hvis de ikke kan se hinanden,
skal de ogsa udstyres med telefon- eller radioforbindelse.

Personlig afmerkning er beskrevet i afsnit 3.8.

Hvor arbejdsomradet er kortere end 25 m, og oversigtsforholdene ikke
kraever 2 personer, kan reguleringen udfares af 1 person placeret midt pa
den regulerede straekning.

Der skal vises rgdt flag, tavle eller lygte med rgdt lys mod den trafikant,
som skal stoppe, og der skal vises grent mod den, som ma kare.

I lygteteendingstiden skal signalet gives med henholdsvis radt eller grant
lys.

Ensretning eller lukning anbefales, hvor sikkerhedsforholdene totalt set
ger det gnskeligt. Hvor der er mulighed for en hensigtsmassig omkarsel,
ma ensretning eller lukning foretraekkes fremfor prioritering eller signal-
regulering selv ved ringe trafikmangder.

Omkarsel etableres ved hjalp af omkarselsvejvisere og eventuelt midler-
tidige orienteringstavler.

| de tilfeelde, hvor der etableres en midlertidig vej, anvendes kant- eller
baggrundsafmaerkning og eventuelt midlertidige orienteringstavler.

2.4 Afmearkningens udfgrelse

2.4.0 Generelt

2.4.1 Ops&tning ’
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Etablering af afmarkningen er i sig selv et vejarbejde og kan sidestilles
med bevaegeligt vejarbejde. Ud over den personlige afmarkning (afsnit
3.8) anbefales det at begynde etablering med at anbringe en mobil af-
speerring (afsnit 3.3.1) eller lignende som forvarsling (eventuelt en i hver
ende af den straekning, der skal afmaerkes).

Pa steder, hvor szrlig farlige situationer kan opsta, anbefales det at sgge
politiets bistand til feerdselsregulering under etableringen.

Den egentlige afmarkning pabegyndes med opsatning af A 39 "Vejar-
bejde” efterfulgt af opharstavlerne, derefter opsettes tavlerne i den raek-
kefalge, som trafikanterne mgder dem. Sa udfares om ngdvendigt den
gule afstribning, og der afsluttes med opsatning af afsperring.

Nar afmaerkningen er fuldt etableret, kan den mobile afspeerring eller
lignende, der er opstillet som midlertidig afmaerkning, fjernes.

Ved etablering af afmaerkning i forbindelse med vejarbejde bar der til-
straebes en harmonisering med den eksisterende afmarkning pa den
umiddelbart foregaende og efterfalgende streekning f.eks. jeevnt forlgb af
hastighedsbegransninger.
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2.4.2 Forhold til
eksisterende
afmeerkning

2.4.3 Forhold ved
arbejdstids ophar

2.4.4 Vedlige-
holdelse

2.4.5 Nedtagning

26

Afmarkningen skal vere placeret i fuldt omfang, far arbejdet pabegyn-
des.

Den del af en eksisterende afmerkning (navnlig hastighedsbegransnin-
ger), som ikke skal gelde under vejarbejdet, skal fjernes eller overdaek-
kes effektivt for at undga at vildlede eller forvirre trafikanterne. Det er
dog ikke ngdvendigt at fjerne hvid leengde- og pilafmarkning, nar denne
klart annulleres med gul afmarkning pa kerebanen. Sparrelinjer, der
leder trafikken direkte ind pa arbejdsomradet, skal dog altid fjernes.

Hvor der anvendes gul afstribning uden at fjerne eksisterende hvid af-
maerkning, bgr streekningen gennemkgares i marke og i regnvejr for at
kontrollere, at afmarkningen opfattes, som forudsat.

| perioder, hvor der ikke arbejdes i arbejdsomradet (bortset fra frokost-
pauser o.lign.), skal den del af afmarkningen, som ikke er ngdvendig,
fjernes, tildeekkes eller drejes pa en sadan made, at tavlens information
ikke opfattes af trafikanterne.

Dette skal gares for at mindske generne for trafikken og for at opretholde
respekten for den gvrige afmaerkning. Ved tildaekning skal man veere
opmarksom pa, at tildeekningen skal vere effektiv bade i dagslys og un-
der belysning fra karetgjers lys.

Pa dage, hvor der arbejdes, skal afmarkningen kontrolleres og vedlige-
holdes mindst 2 gange dagligt med rimeligt interval, herunder ved arbej-
dets begyndelse og opher. Pa andre dage mindst 1 gang dagligt.

Pa motorveje skal afmeerkningen kontrolleres og vedligeholdes mindst 2
gange dagligt pa alle dage.

Kontrollen og vedligeholdelsen pahviler den, der forestar arbejdet.

For at sikre, at afmarkningen altid er i forskriftsmaessig stand, kan hyp-
pigere kontrol vere ngdvendig med henblik pa:

Renholdelse, saledes at afmarkningen er tydelig at afleese, og refleksi-
onsevnen opretholdes.

Afprgvning af mekaniske og elektriske funktioner.
Udskiftning af defekte dele.

Korrektion i overensstemmelse med a&ndringer i arbejdet.
Retablering efter unormale vejrforhold (storm o. lign.).

Al afmaerkning af et vejarbejde skal fjernes umiddelbart efter arbejdets
afslutning.

Far afmaeerkningen nedtages, skal man veere opmaerksom pa, om der af
hensyn til vejens tilstand efter arbejdet skal bibeholdes eller opseettes
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afmaerkning f.eks. A 35 “Farlig rabat”, A 39 ”Vejarbejde” med forkla-
rende undertavle, C 55 ”Lokal hastighedsbegraensning”, A 99 ”Anden
fare” med undertavle.

Nedtagning pabegyndes ligesom opsatning med anbringelse af mobil(e)
afspaerring(er) eller lignende som forvarsel.

Derefter fjernes afmarkningen som ved opsatningen, men i modsat raek-
kefalge. Midlertidig afmeerkning pa kerebanen fjernes ligeledes.

Man skal her veere opmarksom pa, at nogle metoder til fjernelse af mid-
lertidig afmaerkning efterlader sadanne ar i vejoverfladen, at afmeerknin-
gen stadig kan ses under visse vejrforhold. Se afsnit 3.4.

Man skal vaere opmarksom pa om arrene efter fjernet afmeerkning under
visse forhold (f.eks. regnvejr, modlys, marke) kan forveksles med geel-
dende afmaerkning. Hvis det er tilfeeldet, er arrene at betragte som vildle-
dende afmeerkning, og der ma ske en retablering af vejoverfladen sa den-
ne forveksling undgas, jf. norm om vildledende afmarkning i Vejregler
for afmarkning pa kerebanen, hafte 0, Generelt.

Til slut fjernes den mobile afspeerring eller lignende, der er opstillet som
midlertidig afmeerkning.
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3. AFMZARKNINGSMATERIEL VED VEJARBEJDER M.M.

3.0 Generelt

28

Afmearkningsmateriel, der anvendes ved vejarbejder, skal vere i over-
ensstemmelse med afmarkningsbekendtgarelsen og skal bruges og veere
udformet i overensstemmelse med gvrige vejregler om afmaerkning (se
afsnit 0.4).

Reglernes anvendelse i konkrete afmarkningssituationer fremgar af ek-
semplerne i kapitel 4 og 5 inkl. tegningseksemplerne. Tavler anvendes i
de starrelser, der er angivet i VVejregler for ferdselstavler, hafte 8, Tavle-
oversigt, hvis ikke andet er anfart.

Pa motorveje skal alle tavler vaere i starrelse 111, dog kan tavler, der pa
det enkelte arbejde falger efter C 55 Lokalhastighedsbegransning
"90 km/h" veere i starrelse I1.

Pa samme tavlestander ma der hgjst opsattes 2 tavler med tilhgrende
undertavler for samme faerdselsretning.

Hgjden fra karebane til underkant af nederste feerdselstavle eller under-
tavle skal vaere mindst 1,0 m.

Pa veje med stor trafikintensitet ber hgjden til underkant af nederste ho-
vedtavle vaere mindst 2,2 m. Over cykelsti dog 2,3 m.

Afstanden mellem to pa hinanden fglgende standere med faerdselstavler
bgr normalt vaere mindst 50 m.

Afmarkningsmateriellet skal veere udfert hensigtsmeaessigt og have den til
anvendelsen ngdvendige styrke, holdbarhed og sikkerhed mod at veelte;
og det skal veere reflekterende efter gaeldende regler.

Pa motorveje skal gul-sorte tavler vere szrligt synlige, men ma ikke

blende trafikanterne. Gul-sorte tavler, der er udfart i materialetype 4

eller tilsvarende anses for at opfylde disse krav.

Pa gvrige veje skal gul-sorte tavler vare udfert i materialetype 3 eller
tilsvarende for at opfylde disse krav.

Da afmearkningen er udsat for en hard fysisk belastning, skal man vere
seerlig opmarksom pa, at materiellet altid opfylder sin funktion.

Mellem arbejdsomradet og det arbejdsfrie omrade etableres en afspeer-
ring, der forhindrer, at de ansatte uforvarende kommer ud i dette friareal.
Hertil ma ikke anvendes afmarkningsmateriel.

Safremt det arbejdsfrie omrade bruges til feerdsel for gdende og cyklister,
skal der anvendes normalt afmarkningsmateriel.
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3.1 Fardselstavler

ADVARSELSTAVLER
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Afmarkning i rabatarealer ber i videst muligt omfang opsattes pa ned-
gravede standere. Hvor dette ikke er hensigtsmaessigt, og hvor afmaerk-
ningen opsattes pa belagte arealer, forsynes afmarkningen med en fod
og ballast, sdledes at afmarkningen kan modsta de almindeligst fore-
kommende vindpavirkninger og fartvinden fra et karetg;.

Pavirkningen fra fartvinden kan sidestilles med en vandret kraft, hvis
starrelse fremgar af Handbog for afmarkning af vejarbejder.

Brugen af store betonklodser som tavlefod bgr undgas undtagen ved me-
get store tavler, da der ellers opstilles en ungdvendig fast genstand til fare
for trafikken. De saledes anvendte betonklodser skal synliggeres f.eks.
ved hjeelp af N 42 ”Kantafmarkningsplader”.

Hvis der undtagelsesvis anvendes betonklodser som tavlefod i ngdspor,
skal der enten etableres hastighedsbegraensning pa 50 km/h, eller tavlefo-
den skal beskyttes med autoveern.

Stabiliserende fod og eventuel ballast skal vare udfert saledes, at vejar-
bejderne ikke udsattes for yderligere fare ved pakarsel.

Afmarkningsmateriel bar ikke placeres pa cykelsti.

Til de mest benyttede tavler ved vejarbejde er nedenfor anfart nogle
kommentarer i forbindelse med tavlernes anvendelse til afmarkning af
vejarbejde.

Advarselstavler ved vejarbejder skal have en sideleengde pa mindst
70 cm. A 39 Vejarbejde kan dog anvendes i 50 cm starrelse pa mobil
afspaerring med lyspil pa andre veje end motorveje.

Pa mobil afspaerring pa motorveje skal tavlen A39 dog altid have en star-
relse pa mindst 70 cm, jf. afsnit 3.3.1

Tavler, der opsettes uden for tettere bebygget omrade i anden afstand
end 150-250 m for farestedet, samt advarselstavler pa motorveje, skal
forsynes med undertavle, der angiver afstanden, jf. norm i Vejregler for
feerdselstavler, heefte 1, Advarselstavler.

Uden for teettere bebygget omrade og pa alle starre veje, hvor den tilladte
hastighed er hgjere end 60 km/h, bgr tavlerne normalt opsattes
150-250 m foran farestedet.

Pa motorveje opsattes advarselstavler ved begge sider af kgrebanen ca.
200 m og ca. 400 m foran farestedet.

Pa motorveje forvarsles vejarbejder normalt pa starre afstande.
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A 20 "Kg”

>

A 21 "Cyklister”

>

A 35 ”Farlig rabat”

P>

A 36 "Bump”

>

A 39 "Vejarbejde”

&

Pa stier og inden for tettere bebygget omrade, hvor den tilladte hastighed
er 60 km/h eller lavere, opsettes tavlerne normalt 50 m foran farestedet.
Hvor trafikanterne ikke, eller kun vanskeligt, kan erkende farestedets
beliggenhed, skal afstanden angives pa undertavle. Dette skal altid gares,
nar afstanden er sterre end 100 m.

Tavlen opszattes pa steder, hvor der med stor sandsynlighed optraeder
farlige kedannelser. Det vil i almindelighed kun forekomme pa veje med
stor trafikintensitet uden for teettere bebygget omrade.

Tavlen skal opszttes pa veje med tilladt hastighed pa 60 km/h eller der-
over, hvor cykelstier tilsluttes karebanen uden for vejkryds, og hvor cyk-
lister eller farere af ikke registreringspligtige knallerter skal benytte ka-
rebanen efter en vejstraekning, hvor dette ikke har veeret tilfeeldet, jf.
norm i Vejregler for feerdselstavler, hafte 1, Advarselstavler.

Tavlen opsettes, hvor beleegningskant, baereevne og lignende gar det
risikabelt at kare pé rabatten. Arsagen kan angives pé undertavle.

Tavlen skal anvendes ved hastighedsdeempende bump pa veje, jf. norm i
Vejregler for feerdselstavler, heefte 1, Advarselstavler.

Bumpet skal veere afpasset efter den tilladte hastighed pa vejen.

Udformningen af bump typegodkendes af Vejdirektoratet og fremgar af
Vejdirektoratets katalog over typegodkendte bump.

Tavlen skal opszttes, nar vejarbejdet medfarer, at der i perioder er perso-
nale, materiel eller materialer pa den del af vejen, som trafikanterne be-
nytter. Den anvendes tillige, nar vejen pa grund af vejarbejde er unormal,
jf. norm i Vejregler for feerdselstavler, haefte 1, Advarselstavler.

Det unormale kan vere en fglge af manglende belegning, eller fordi der
kares teet pa udgravninger eller afsparringer, bag hvilke der foregar vej-
arbejde. Serlige problemer for trafikanterne kan angives pa undertavle,
f.eks. hvis der er en langsgaende hgj kant.

Hvor A 39 Vejarbejde anvendes ved vejarbejde uden for karebanen, og

tavlen kan ses fra kgrebanen, skal tavlen, forsynes med undertavle, f.eks.
med teksten ”Pa cykelsti”, ”Pa fortov”, "I ngdspor”.
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A _43 ”Indsnavret

Vej

A 99 ”Anden fare”

VIGEPLIGTSTAVLER

B 18 ”Hold tilbage
for modkgrende”
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Tavlen anvendes ikke i situationer, hvor trafikken ledes over pa den an-
den side af en midterrabat eller lignende, eller vejen lukkes helt.

Tavlen opsattes ogsa pa sideveje, der er tilsluttet den vej, hvor vejarbej-
det foregar, neermere end de opstillede vejarbejdstavler. P& undertavle
U 6 anfares, at advarslen gelder en tilstedende vej.

Tavlen ma ikke anvendes til advarsel om, at vognbaneantallet reduceres.
Dette afmerkes med tavle E 16 VVognbaneforlgb, jf. norm i Vejregler for
feerdselstavler, heefte 1, Advarselstavler.

A 43 "Indsneaevret vej” findes med 3 symboler med indsnavring i begge
sider, i venstre eller i hgjre side. Af hensyn til trafikafviklingen valges
det symbol, der aftegner de virkelige forhold bedst.

Tavlen ma kun opsettes med undertavle, der angiver farens art, jf. norm i
Vejregler for feerdselstavler, hafte 1, Advarselstavler.

Undertavler skal, sa vidt det er muligt, veere udfgrt med symboler i stedet
for tekst, som vist i Vejregler for feerdselstavler, hafte 6, Undertavler.

Tavlen ma kun i ngdstilfaelde anvendes til advarsel mod en fare, der kan
angives med en af de gvrige advarselstavler, og skal i dette tilfeelde sna-
rest muligt udskiftes med den rigtige tavle.

Hvor tavlen opsattes ved en 1-sporet vejstraekning, skal der fra straeknin-
gens start mindst veere fri oversigt i den afstand, der er angivet i Vejreg-
ler for feerdselstavler, heefte 2, Vigepligtstavler.

Normalt skal tavle B 19 opseettes ved den anden ende af den smalle
streekning.

B 18 tavlen anbringes med den rgde pil pegende opad.
Ved afgarelse af om prioritering kan benyttes, bar der tages hensyn til

indsnaevringens leengde og de faktiske hastigheder pa stedet. Til praktisk
brug kan fglgende krav til oversigten ved indsnavringens start (dvs. set i
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den ferdselsretning, hvor B 18 er opsat) anvendes, og der kan opnas en
kapacitet, som den i tabel 3 angivne.

Indsnavringens lengde Ngdvendig oversigtslengde Maksimale antal
Hastighed karetgjer pr. time
40 km/h 50 km/h

<30m 95 m 115m 1000

40 m 120 m 140 m 900

50 m 140 m 165m 800

70 m 180 m 210 m 700

100 m 245 m 285 m 600

Tabel 3. Ngdvendig oversigt ved prioritering

B 19 "Modkgrende . Tavlen ma kun anvendes, hvor B 18 "Hold tilbage for modkgrende” er
skal holde tilbage” . opsat ved den anden ende af den smalle streekning. Tavlen mé kun opseet-
tes umiddelbart ved begyndelsen af den smalle streekning og ma ikke
forvarsles, jf. norm i Vejregler for feerdselstavler, hafte 2, Vigepligtstav-
ler.

Tavlen anbringes med den rgde pil pegende nedad.

FORBUDSTAVLER
C 19 "Indkearsel . Tavlen ma kun anvendes, hvor trafik i modsat retning er tilladt.
forbudt” . Der ma ikke anvendes andre undertavler end "Traekken med cykel og

knallert pa kerebanen forbudt”, jf. normer i Vejregler for feerdselstavler,
heefte 3, Forbudstavler.

c21 "Karsel i begge . Tavlen C 21 "Karsel i begge retninger forbudt” skal altid opsettes for
retninger forbudt” og . begge ferdselsretninger, jf. norm i Vejregler for feerdselstavler,

C 22,1 "Motorkgre- | hgfte 3, Forbudstavler.

tgj, traktor og

;noéo:jrggskab Forbudene kan begranses ved anvendelse af undertavler.
orbu

- ®O0
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C 51 ”Overhaling
forbudt”

C 55 ”Lokal hastig-
hedsbegransning”

70
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Hvor det ikke er tydeligt for trafikanterne, at forbudet stadig er geeldende,
skal C 51 gentages mindst for hver 500 m, jf. norm i Vejregler for feerd-
selstavler, heaefte 3, Forbudstavler.

Tavlen skal opsettes ved begge sider af karebanen, jf. norm i Vejregler
for feerdselstavler, hafte 3, Forbudstavler.

Inden for teettere bebygget omrade ma tavlen kun anvendes i begraenset
omfang, jf. norm i Vejregler for feerdselstavler, hafte 3, Forbudstavler.

Tavlen skal gentages efter alle betydende sideveje hgjst 50 m efter vej-
indmundingen og ved accelerationsbaner hgjst 50 m efter disses afslut-
ning. Hvis sidevejen har en lavere hastighedsbegraensning end den vej,
der svinges ind pa, kan ovenstaende maksimale lzngde pa 50 m gges
indtil 150 m afhaengig af lokale forhold, jf. norm i Vejregler for feerdsels-
tavler, heefte 3, Forbudstavler.

Pa veje med mere end én vognbane i samme fardselsretning skal C 55
opsattes i begge sider af karebanen, jf. norm i Vejregler for feerdselstav-
ler, haefte 3, Forbudstavler.

Tavlen bgr gentages mindst for hver 500 m i tattere bebygget omrade og
mindst for hver 800 m uden for tattere bebygget omrade (for motorveje
1500 m).

Lokale hastighedsbegransninger ma kun etableres efter samtykke fra
politiet, jf. afsnit 2.0.

Det anbefales, at man kun anvender hastighedsbegransningstavler med
90, 70, 50 eller 40 km/h. 50 km/h ma ikke anvendes inden for taettere
bebygget omrade.

I seerlige situationer kan hastighedsbegraensninger lavere end 40 km/h
anvendes (f.eks. meget smal passage, serlig ujeevn vej, mange blade tra-
fikanter). Hvis de serlige forhold ikke tydeligt kan erkendes af trafikan-
terne, kan det understreges med et midlertidigt bump eller andre hastig-
hedsdempende foranstaltninger. Foranstaltningerne udfgres som angivet
i Vejregler for Byernes trafikarealer, haefte 7, Fartdempere, eller med
midlertidige bump godkendt af VVejdirektoratet.

Hvis de af hensyn til arbejdernes sikkerhed etablerede hastighedsgraenser
ikke overholdes, skal der suppleres med bump eller anden hastigheds-
dempende foranstaltning.

Hastighedsmalinger udfares af politiet.
Hvor den karebane, der benyttes af trafikanterne, ikke ligger umiddelbart
op ad arbejdsomradet, ber der pa veje udenfor byzone ikke anvendes

lavere hastighedsbegransninger end 70 km/h, medmindre andre forhold
kraever det.
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C 59 ”Opher af
forbud”

C 61 ”Standsning
forbudt”

PABUDSTAVLER

D 15 "Pabudt
passage”

34

Forvarsling anvendes ikke ved C 55. | stedet kan hastigheden, hvor der er
behov for det, nedtrappes med f.eks. 20 km/h for hver 200 m.

Hvor den gnskede hastighedsreduktion er mere end 30 km/h, etableres
@ndringer i hastighedsbegransningen etapevis med 20 km/h og mindst
200 m mellem de enkelte C 55-tavler.

Tavlen kan anvendes, hvor der er behov for at angive ophgr af flere for-
bud pa samme sted.

Tavlen kan ikke anvendes til ophavelse af standsnings- og parkerings-
forbud.

Tavlen anvendes, hvor der etableres standsningsforbud med eller uden
begransninger.

Tavle C 61 Standsning forbudt skal forsynes med undertavle UC 60, der
angiver restriktionens udstraekning.

Politiet skal give samtykke til forbudet for det etableres, jf. afsnit 2.0.

Det er hensigtsmaessigt at etablere forbudet 1 degn fer arbejdet pabegyn-
des og samtidig notere, hvilke keretgjer der er lovligt parkerede pa dette
tidspunkt. Det er ligeledes hensigtsmaessigt i byomrader at nedgrave tav-
lestanderne, hvis de skal std der leengere end 1 uge, sa der ikke er tvivl
om deres placering i forbindelse med overtreedelser.

Bekendtgarelse om vejafmarkning, 8 16

Tavlen angiver, at motorkaretgjer skal passere tavlen pa den side, pilen
peger mod. Det geelder dog ikke for karsel til stoppested, i busbane, par-
keringsbane eller lignende.

D 15 med pil til hgjre og D 16 ma ikke anvendes, hvor der er modgaende
feerdsel pa kerebanen til hgjre for tavlen, jf. norm i Vejregler for faerd-
selstavler, hafte 4, Pabudstavler.

Hvor dette er tilfeeldet, anvendes N 42 "Kantafmarkningsplader”.

Ved vejarbejde kan tavlerne benyttes til supplering af N 42 ”Kantaf-
meerkningsplader” eller O 43, O 44 og O 45 ”Sparrebomme”.

D 15 Pabudt passage” anvendes kun sammen med N 42 "Kantafmaerk-
ningsplader” eller O 43 ”Spaerrebom”, hvor disse ikke er tilstrekkelig
tydelige, eller for at vejlede den gvrige trafik, f.eks. hvor der er et ”hul” i
afspaerringen til arbejdskeretgjer.
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OPLYSNINGSTAVLER

E 16 ”Vognbane-
forlgb”
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Hvor E 16 anvendes til at vise vognbaner pa almindelige 3-sporede veje,
skal den midterste pil udfgres med spids i begge ender, jf. norm i Vejreg-
ler for feerdselstavler, haefte 5, Oplysningstavler.

Pa tavlen skal angives vognbanelinier, nar tavlen anvendes ved indsnav-
ringer, hvor der er afstribet med vognbanelinier pa en sadan made, at
karende i den vognbane, der ophgrer, skal krydse vognbanelinien under
lagttagelse af bestemmelsen i feerdselslovens § 18, stk. 2, om vognbane-
skift. Anden lengdeafmaerkning vises ikke pa tavlen, jf. norm i Vejregler
for feerdselstavler, hafte 5, Oplysningstavler.

Ved indsnavringer, hvor en vognbane fjernes, saledes at karende skal
flette efter reglerne i feerdselslovens § 18, stk. 4, skal vognbaneforlgbet
pa tavlen vises i overensstemmelse med det faktiske vognbaneforlgb og
uden vognbanelinier mellem vognbanerne, jf. norm i Vejregler for feerd-
selstavler, hafte 5, Oplysningstavler.

Tavlen opstilles, hvor endringen i vognbaneforlgbet begynder. Den kan
forvarsles med afstandsangivelse. I disse tilfeelde kan tavlen eventuelt
undveeres, hvor e&ndringen i vognbaneforlgbet begynder.

Ved @ndring af antallet af vognbaner, og hvor disse far et unormalt for-
lab, skal tavle E 16 Vognbaneforlgb anvendes i stedet for A 43 Indsnav-
ret vej pa veje med hurtig og teet trafik.

Som midlertidig afmaerkning skal tavlen udfares med sorte pile pa gul
bund. Leengdeafmaerkning skal anfares med sort og rabatter med hvidt
omgivet af sort kontur.

Symbolerne skal give et tydeligt billede af vognbanernes faktiske forlgb
og feerdselsretning. Man skal her vaere opmarksom, pd om der gnskes
sammenfletning eller vognbaneskift ved indsnavringen.

Hvor gule vognbanelinier annullerer hvide, vises de galdende (gule), dog
kun hvis de gule linier medferer vognbaneskift.

11 |G

i

Figur 2. Eksempler pa E 16 "’Vognbaneforlgh™ (i forbindelse med vejarbejde)
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E 53,4 Omrade med " Ved vejarbejder i kryds eller rundkarsler kan E 53,4 Vejkrydsomrade

fartdeempning pa gul med fartdeempning anvendes, nar der arbejdes direkte pa det trafikerede

baggrundsplade areal, eller hvis der er risiko for, at de, der arbejder pa vejen, traeder ud i
” det trafikerede areal.

E 53,4 skal tages ned i perioder, hvor der ikke arbejdes pa et af de i stk. 3
m 7 neevnte to trafikerede arealer. Det geelder dog ikke ved ophold i arbejdet
pa eller under 30 minutter.

Zone

. Deter vigtigt, at trafikanterne oplever, at tavlens budskab er troveerdigt.
Folk . Trafikanterne skal derfor ofte opleve, at der er folk pa vejen, nar tavlen er

pé vejen . opsat.

E 53,4 placeres i alle bergrte trafikretninger og mindst 10 m far arbejds-
arealet. Zonen skal omfatte alle de trafikstremme der passerer arbejdsom-
" radet.

Tavlen placeres 10 m far arbejdsarealet i alle tilfarter til det kryds eller
den rundkarsel, hvor der arbejdes.

E 53,4 udfgres med gul baggrundsplade med bredde 90 cm og hgjde 120
cm. Tavle E 53, Omrade med fartdeempning med bredde 40 cm og hgjde
50 cm indsattes pa baggrundspladen sammen med teksten "Folk pa ve-
jen”. Teksten skal veere udfert med Dansk Vejtavleskrift, versalhgjde 12
cm. Z 93 Gult blinksignal monteres midt pa baggrundspladens gverste

4 7 kant.

E 54 pa bagsiden af
E 53,4

Tavlen ophaeves med ophgrstavle E 54, der kan vere placeret pa bagsi-
den af den gule baggrundsplade.

Der henvises i gvrigt til anvisningerne for arbejde i vejkryds og rundkers-
ler i afsnit 8 i "Handbog for afmarkning af vejarbejder”.

Afsparring af vognbaner, etablering af omkarsler far krydset eller rund-

karslen samt hastighedsbegransninger udferes som beskrevet i vejreglen
I gvrigt.
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3.2 Vejvisningstavler
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Bekendtggrelse om vejafmarkning, 8§ 21, stk. 3
Midlertidig vejvisning f.eks. ved vejarbejder og vejforleegninger angives
med sort tekst pa gul bund. Vejvisningsmal kan vaere udeladt.

Vejvisningen skal bringes i overensstemmelse med den midlertidige situ-
ation.

Misvisende pilvejvisere bar altid fjernes eller tildeekkes effektivt og i
forngdent omfang erstattes af midlertidige pilvejvisere. @vrige vejvis-
ningstavler kan i stedet for udskiftning tilpasses de midlertidige forhold
ved overstregning af det misvisende navn med et gult kryds og placering
af navnet det rigtige sted med sort skrift pa gul bund.

Pa tabelvejvisningstavler kan man undertiden ngjes med at erstatte den
misvisende pil med en sort pil pa gul bund.

I mange situationer kan det veere hensigtsmaessigt at opseette midlertidige
vejvisningstavler pa steder, hvor der ikke i forvejen findes permanente
vejvisningstavler.

Reglerne for teksthgjde galder ogsa for midlertidig afmarkning.

Teksthgjderne fremgar af bilag 1 til bekendtgerelse af afmarkning af
vejarbejder m.m.

Reglerne findes i Vejregler for afmarkning med vejvisningstavler,
hafte 0, Generelt om vejvisning pa almindelige veje.

Teksthgjden kan bestemmes ud fra de midlertidige hastighedsforhold.
Det vil som regel veere hensigtsmassigt at angive rutenummeret pa de

midlertidige vejvisningstavler, mens vejvisningsmal og afstand ofte kan
udelades.
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Figur 3. Eksempler pa &ndring af vejvisningen og midlertidige vejvisningstavler
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3.3 Kant- og baggrundsafmarkning

3.3.0 Generelt

% %k % X

3.3.1 Materiel

Mobil afspaerring ”
(tavlevogn) ”
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Kant- og baggrundsafmaerkning kan besta af:
Mobil afspaerring (tavlevogn)
Kantafmarkningsplader

Markeringskegler

Markeringsbrikker

Markeringslygter

Retningspile

Speaerrebomme

Kant- og baggrundsafmaerkningens funktion er dels at beskytte de perso-
ner, der er beskaftiget med vejarbejde o.1., ved at lede trafikken forbi
arbejdsomradet, dels at medvirke til en sikker trafikafvikling.

Arbejdsomradet skal afmarkes effektivt foran og langs de trafikerede
sider. Valg og placering af kant- og baggrundsafmaerkning skal i hvert
tilfeelde foretages under hensyn til arbejdets art og varighed samt plads-
og trafikforhold dvs. trafikkens art, teethed og hastighed, fri karebane-
bredde m.v. og i gvrigt efter normerne i afsnit 3.3.

Ved stationzre vejarbejder, som ikke ngdvendigger en afspaerring af hele
vejen, seettes kant- og baggrundsafmaerkning som begraensningslinie sup-
pleret med tveer- og/eller lengdeafspeerring. Dette gaelder ogsa bevageli-
ge vejarbejder, der afmarkes som stationare.

Mobil afspzrring (tavlevogn) skal veere udfart saledes, at den, nar den er
I funktion, er mindst 1,5 m bred og forsynet med en O 45 Speaerrebom
med hgjdedimension 0,5 m med overkant 1,0 m over terreen. Den mobile
afspaerring skal dog have mindst samme bredde som karetgjet, den er
monteret pa.

Mobil afspaerring skal endvidere have mindst ét gult blinksignal over
hver ende af spaerrebommen, placeret i mindst 3,0 m hgjde over terraen,
en tavle A 39 Vejarbejde i mindst 70 cm starrelse, og en tavle D 15 Pa-
budt passage i mindst 50 cm starrelse. Pa andre veje end motorveje,
hvor der er valgfri passage, erstattes D 15 Pabudt passage af en tavle D
16 Valgfri passage placeret midt pa vognen. Tavle A 39 Vejarbejde skal
altid placeres hgjere end D 15/ D 16-tavlen. Der henvises til eksemplet i
figur 4.

Anvendes lyspil kan A 39 dog anvendes i 50 cm starrelse, jf afsnit 3.1
Under de gule blinksignaler og med underkant i mindst 2,5 m hgjde pla-
ceres en O 45 Spaerrebom med hgjdedimension 0,5 m. Sparrebommen
kan erstattes af tavle A 39 Vejarbejde placeret med underkant mindst 2,5
m over terren.

Det kan anbefales, at gverste og nederste spaerrebom i hver side forbindes
med en lodretsiddende O 45 ”Sparrebom” (bredde mindst 0,2 m).
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Figur 4. Eksempler pa mobil afsparring i standardsterrelser
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Den mobile afsparring kan endvidere vare forsynet med en energiabsor-
berende anordning, hvis den faktiske totalveegt er mindst 7 t.

Ved brug pa motorveje skal anvendes bade gverste spaerrebom, lodrette
spaerrebomme samt tavle A 39 Vejarbejde. Tavle A 39 Vejarbejde skal
mindst veere i 70 cm starrelse. Tavle D 15 Pabudt passage skal vare i 90
cm starrelse. Hgjden til overkant af gverste sparrebom gges til 4,0 m, og
bredden af den mobile afspaerring gges til 2,0 m. De gule blinksignaler
skal have en lysperiode pa 200 millisekunder, og der skal monteres et
antal gule halogenlamper, som i pileform kan advisere trafikken om hen-
holdsvis hgjre eller venstre “pabudt passage”.

Ved arbejde alene i ngdsporet skal der anvendes blinkende gult kryds.
Blinkende pil ma ikke anvendes.

Denne tavlevogn kaldes i daglig tale en "4 m tavlevogn”.

Pa foregaende side er vist eksempler pad udformning af mobil afspeerring.
De anfarte mal er med en tolerance pa + 0,1 m.

Mobil afspeaerring ma kun veere synlig for trafikanter, nar den anvendes
ved arbejdsstedet.

Mobil afspaerring ma kun anvendes som eneste tveerafsparring ved be-
vaegelige arbejder (f.eks. slidlagsarbejde). Gult blinksignal skal veere i
funktion under arbejdet.

Mobil afspaerring kan anvendes som supplement ved stationere vejarbej-
der.

Ved anvendelse pa veje uden for tattere bebygget omrade inkl. motorve-
je anbringes den mobile afsperring normalt ca. 50 m foran arbejdsomra-
det. | teettere bebygget omrade anbringes den mobile afspaerring normalt
25-50 m foran arbejdsomradet.

I kurver kan synligheden af tavlevognen forbedres ved en mindre drej-
ning af denne. Drejningen foretages, saledes at blinklygternes hovedret-
ning er rettet mod trafikanter i f.eks. 200-400 m afstand.

Pa motorveje skal tavlevogn ved alle vejarbejder forvarsles, bortset fra
helt kortvarige enkelte stop, hvor opsatningen af forvarslingen vil vare
lige sa lang tid som selve vejarbejdet.

Pa andre veje kan man normalt undlade at opsatte A 39 "Vejarbejde”
som forvarsel af tavlevogn, hvis der er fri oversigt i en leengde der svarer
til 2 gange stopsigt, og der ikke er serlig risiko for ka. Se endvidere af-
snit 2.2, ad pkt. d og e.

Mobil afspaerring kan endvidere med fordel anvendes som midlertidig

afmeerkning under etablering af den egentlige afmaerkning og afsparring
ved stationaere vejarbejder.
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N 42 ”Kantaf-
meerkningsplader”

N 44 ”Markerings-
kegler”

42

Den mobile afsparring sikres, ved hgje vindhastigheder, mod veeltning
og flytning. Dette kan f.eks. ske ved at placere tilstreekkelig ballast i vog-
nen samt montere stopklodser pa hjulene.

Bekendtgerelse om vejafmarkning, § 37

Pladerne angiver, at motorkaretgjer og registreringspligtige knallerter
skal passere pladerne pa den side, striberne heaelder ned imod. Det gzlder
dog ikke for karsel til stoppested, i busbane, parkeringsbane eller lignen-
de.

Hvor der er behov for det, kan de suppleres med tavle D 15 "Péabudt pas-
sage”, anbragt over en eller flere af en raekke kantafmarkningsplader.

” N 42 Kantafmarkningsplader skal veare udfart, som det fremgar af figur
” 5, og opsettes med underkant hgjest 0,5 m over terreen. Reduceret star-
7 relse skal mindst veere 1,0 m hgj.

0,25

45°

145

|0,15] 0.20 |

Figur 5. N 42 Kantafmarkningsplader, normal og reduceret (alle ubenzavnte
mal er i m).

Kantafmarkningsplader anvendes til begraensningslinie og leengdeaf-
speerring ved stationzre vejarbejder.

Kantafmarkningsplade i standardstgrrelse anvendes til begraensningslinie
pa motorveje og starre veje. Herved sikres, at det er muligt at se pladerne
hen over personbiler.

Afstanden mellem kantafmaerkningsplader bar ikke overstige 10 m ved
begransningslinie. Ved leengdeafsparring bar afstanden hgjst veere 50 m.

Markeringskeglerne anvendes is&r ved vejarbejder af kortere varighed,
f.eks. ved afstribningsarbejder.
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N 45 ”Markerings-
brikker”

7

7
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N 44 Markeringskegler skal have rad, fluorescerende overflade og vaere
forsynet med red og hvid refleksfolie, som vist pa figur 6. Materialetype
skal veere type 3.

Anvendelse af andre udformninger af markeringskeglerne skal godken-
des af Vejdirektoratet

Markeringskegler i standardstaerrelse kan anvendes som leengdeafspaer-

ring ved savel stationare som bevagelige vejarbejder. Endvidere til be-
graensningslinie ved bevagelige vejarbejder, dog ikke pa motorveje og

starre veje med hurtig eller teet trafik.

Afstanden mellem keglerne ma ved stationzre vejarbejder ikke overstige:
1. 6,0 m indenfor tettere bebygget omrade
2. 20,0 m udenfor taettere bebygget omrade
3. 3,0 m mellem cykelsti/fortov og arbejdsomrade

Markeringskegler i reduceret starrelse ma kun anvendes i forbindelse
med udferelse og vedligeholdelse af l&engdeafmarkning pa kerebanen
m.m., jf. afsnit 4.2. De kan desuden anvendes til supplering eller erstat-
ning af spaerrelinie (Q 44).

Feerdselssem med faner eller palimede faner kan erstatte markeringskeg-
ler i reduceret starrelse.

T U A = Min. 0,10 refleks
48 ‘
A A B - Min. 0,05 refleks
m- :
3 B B
B B
+ i l |

Figur 6. N 44 Markeringskegler, normal og reduceret (alle ubenazvnte mal er i
m)

Ca. 1,0

Ca. 0,5

Bekendtgarelse om vejafmarkning, § 37
Markeringsbrikker er reflekterende sma rgd-hvide plader, der ophanges i
reekke.

Brikkerne anvendes, hvor der ikke er behov for en kraftigere afspearring.

N 45 Markeringsbrikker pa snor skal fremtreede med bade red og hvid
refleks set fra begge trafikretninger. Brikkernes indbyrdes afstand ma
ikke overstige 0,6 m, og refleksbrikkerne skal hver iser vaere mindst

50 cm? med refleksfolie materialetype 3 eller have tilsvarende synlighed
under alle forhold.
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N 46 ”Markerings-
lygte”

04109042
”Retningspil”

O 43 ”Sparrebom”

44

N45 Markeringsbrikker pa snor ma kun anvendes som supplement til en
leengdeafspaerring med kantafmarkningsplader eller markeringskegler og
aldrig mellem udgravning og fortov eller cykelsti.

Afstanden mellem snorens befastelser bar ikke vare starre end 6 m.

Markeringslygter har fast eller blinkende hvidt lys og ophanges pa af-
maerkningen.

N 46 Markeringslygter skal anvendes, hvor cyklister eller fodgengere
feerdes pa fortov ved arbejdsstedet, medmindre afmeerkningen er til-
strekkelig belyst. Markeringslygterne skal veere teendt i lygteteendingsti-
den.

Ved tilstreekkelig belyst forstas, at afmaerkningen kan ses pa 34 meters
afstand svarende til standseleengden for en knallert, jf. Byernes trafik-
arealer, hafte 1, Forudsatninger for den geometriske udformning.

Hvis bagsiden af feerdselstavlerne kan frembyde en risiko for feerdslen i
retning mod tavlernes bagside, forsynes bagsiden ligeledes med marke-
ringslygter.

N 46 Markeringslygterne skal vaere placeret sa afmarkningen markeres
tydeligt, uden at lyset virker bleendende eller hindrer trafikanternes opfat-
telse af feerdselstavlernes oplysninger.

Markeringslys ma ikke anvendes pa afmeerkning pa kerebanen. da der
herved kan opsta risiko, for at den karende i usigtbart vejr eller i marke
opfatter lygterne som modkarende.

Antallet af markeringslygter pa kant- og baggrundsafmeerkning skal veere
sa stort, at afmarkningens retning derved tydeligt markeres.

Retningspil O 41 og O 42 anvendes kun som tvaerafsperring, hvor trafi-
kanterne skal foretage en vasentlig retningsaendring.

0,25 ! 0,28 I 0,21! , !
Min 2,50

Figur 7. O 41 Retningspil” (alle ubenavnte mal er i m)

Spaerrebom (O 43) med skra striber anvendes som tverafsparring ved
delvis afspaerring af kgrebanen.

De skra striber skal passeres af motorkgretgjer pa den side, som striberne
heelder ned imod.
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O 45 "Spearrebom”

3.3.2 Samlede
opstillinger

Begraensningslinie ’
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Figur 8. O 43 Sparrebom” (alle ubenavnte mal er i m)

Sparrebom (O 45) med lodrette striber anvendes i 2 udgaver ved vejar-
bejder:

Den "normale” med stgrrelse min. | x h =2,5 m x 0,5 m, der anvendes
som:

Tveerafspaerring ved hel eller delvis afsparring af karebane, cykel-
sti og fortov, hvor der ikke anvendes O 43.

”Lagte”, der er ca. 10 cm hgj, der anvendes som:
Tveerafsparring pa fortov og gangsti.

Langdeafspaerring pa fortov og gangsti, hvor der foretages serlig
afspaerring af hensyn til blinde og svagsynede.

Supplement til lengdeafspaerring med N 42 Kantafmarkningspla-
der” eller N 44 ”Markeringskegler”.

_ med EEE MMF B

Figur 9. O 45 Sparrebom”, ”Lagte™ (alle ubenazvnte mal er i m)

Retningspil O 41 og O 42 og Sparrebom O 43 og O 45 skal fastgares i
begge ender pa standere, stativer eller Markeringskegle N 44 saledes, at
afstanden fra terreen til overkant af afmaerkningen er 1,0 m.

Ved anvendelse som leengdeafspeerring og tvaerafspeerring pa fortov og
gangsti behgver spaerrebommen ikke veaere reflekterende.

Begraensningslinie anvendes til at markere en gradvis indsnavring af
karebanen.

Begraensningslinje skal etableres ved hjelp af N 42 Kantafmarknings-
plader. Ved bevegelige vejarbejder pa mindre veje med ringe trafik og
pa starre veje med nogen trafik, kan N 44 Markeringskegler i standard-
starrelse benyttes.
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Tveerafspeerring

Laengdeafsparring

46
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Afmarkningen kan suppleres med D 15 "Pabudt passage” og kan under-
stottes af en gul kantlinie, "svelle”, pasgmmet kantsten eller lignende.

Hvis der anvendes markeringskegler, skal der suppleres med D 15 Pa-
budt passage.

Der skal monteres et gult blinksignal pa den farste og den sidste kantaf-
maerkningsplade eller markeringskegle og derudover mindst pa hver an-
den. Der skal dog mindst 3 blinksignal i hver begransningslinje og sale-
des, at alle knak i begraensningslinien er markeret med blinksignal.
Blinksignalerne skal veere teendt hele dggnet.

Det anbefales, at blinkene i begransningslinjen synkroniseres, saledes at
de teendes et efter et i karselsretningen (lgbende lys).

Laengden af begraensningslinjen skal vaere mindst 10 gange bredden af
indsnavringen.

Begransningslinien placeres i sa lang afstand fra arbejdsstedet, at kereta-
jer, der farst opdager afsperringen ved pakarsel, kan na at stoppe far
arbejdsstedet. | handbog for afmarkning af vejarbejder findes en tabel
over anbefalede afstande.

Tveerafspeerring anvendes ved afspaerring og ved indsnavringer, hvor der
ikke anvendes begraensningslinie.

Tveerafspearring pa kerebanen skal etableres ved O 43 Spaerrebom forsy-
net med et gult blinksignal i begge ender, teendt hele degnet. Er bredden
starre end 3,0 m, opszttes yderligere gule blinksignaler sa afstanden mel-
lem de enkelte blinksignaler hgjst er 3,0 m.

Gult blinksignal anvendes dog ikke pa tveaerafspzrring, nar der samtidigt
anvendes midlertidigt lyssignal til regulering af trafikken.

Afmarkningen kan suppleres med D 15 ”Pabudt passage”.

Tveerafsparring pa cykelsti og fortov etableres ved O 45 Sparrebom. Pa
fortov kan anvendes laegte, der er 10 cm hgj. Pa fortov og gangsti opsaet-
tes 2 bomme med underkanterne henholdsvis 10-20 cm og 70-80 cm over
gangniveau og forsynet med mindst 2 hvide markeringslygter (afstand
maks. 2,0 m) teendt i lygteteendingstiden, medmindre afmarkningen er
tilstreekkelig belyst.

Ved tilstreekkelig belyst forstas, at afmarkningen kan ses pa 34 meters
afstand svarende til standseleengden for en knallert, jf. Vejregler for By-
ernes trafikarealer, hafte 1, Forudsatninger for den geometriske udform-
ning.

Laengdeafsparring anvendes til adskillelse mellem faerdselsareal og ar-
bejdsomrade/arbejdsfrit omrade.
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Leengdeafspaerring mellem motorkgrende og arbejdsomrade skal etable-
res ved N 42 Kantafmarkningsplader eller N 44 Markeringskegler og
kan suppleres af et trafikvaern.

Denne lengdeafsparring skal placeres saledes, at der er et arbejdsfrit
omrade pa normalt mindst 1 m mellem arbejdsomradet og afsparringen.
Materialer, redskaber m.v. ma ikke placeres pa det arbejdsfri omrade.

Det arbejdsfrie omrade kan udelades, hvis:

o arbejdsomradet beskyttes med barriere eller trafikvern, eller
hastigheden er lav, eller
omradet erstattes af andre foranstaltninger, der ikke ma stride
mod arbejdsmiljaloven.

Branchearbejdsmiljgradet for Bygge og Anlag har i 2004 aftalt, at det
arbejdsfrie omrade kan erstattes af andre foranstaltninger i 11 situationer
og kun disse. 2008-udgaven af Handbog for afmaerkning af vejarbejder
anviser i kapitel 8 de konkrete foranstaltninger for de 11 situationer,

der er folgende®:

Maskinudlagning af asfalt

Asfaltering af sideveje samt til- og frakarsler
Brande, tv-inspektion og prgvetagning
Lappearbejde

Slamsugning i brgnde

Vejkryds og rundkarsler

Arbejde pa heller

Arbejde i midterrabatter

Stribning ved handkraft - spaerreflader og symboler
Snerydning ved handkraft

Kantstensarbejde og lignende.

Afspaerring mellem arbejdsomradet og det arbejdsfrie omrade ma ikke
kunne forveksles med vejafmarkningsmateriel, medmindre det arbejds-
frie omrade benyttes som cykelsti eller fortov.

Leengdeafspaerring mellem cykelsti eller fortov og arbejdsomrade etable-
res ved N 44 Markeringskegler pr. 3,0 m eller O 45 Sparrebom og for-
synes med en N 46 Markeringslygte” teendt i lygteteendingstiden pa hver
3. kegle, medmindre afmarkningen er tilstraekkelig belyst.

Sparrebommene skal opsattes, sa de kan tale et mindre stgd uden at
endre stilling. Hvor der er udgravninger, skal spaerrebommene forhindre,
at fodgeaengere falder i udgravningerne.

Gangbroer over udgravninger skal forsynes med raekveerk.

Anvisningerne i handbogen er gengivet fra "Branchevejledning for afmerkning af vejarbejder”, som har vaeret

til gennemsyn i Arbejdstilsynet. Arbejdstilsynet har konstateret, at den ikke er i strid med arbejdsmiljglovgivnin-

gen. Arbejdstilsynet har alene vurderet branchevejledningen, som den foreligger og har ikke taget stilling til, om

den deekker samtlige relevante emner for det pageeldende omrade.

VRO5_G_Vejarbejder_V9_080602_HCD.doc
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Seerlig afmaerkning
for blinde og
svagsynede

Trafikvaern

48
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For at forebygge, at blinde og svagsynede kommer til skade ved udgrav-
ninger, optagne fliser m.v., etableres der, hvor sddanne personer s&dvan-
ligvis feerdes, en sarlig afmaerkning af vejarbejde pa fortove og gangsti-

er.

Ved vejarbejde pa fortov og gangsti forstas i denne forbindelse alle ar-
bejder pa eller neermere end 0,5 m fra kanten af fortov, gangsti, fodgean-
gerfelt eller lignende.

Pa de sider af arbejdsstedet, der er beliggende ind mod arealer, hvor fod-
gengere feerdes, samt ved enderne af arbejdsstedet, skal der opsattes 2
stk. O 45 Sparrebom parallelt, med underkanterne henholdsvis 10-20 cm
0g 70-80 cm over gangniveau.

Trafikvaern er en kraftig afspeerring, der kan modsta pakersel f.eks. et
stalautovern eller sarligt udformede sammenkoblede betonelementer.

Pa sarlige steder kan man som trafikveern anvende en pakarselsdemper,
der ved sin store udbgjning opfanger og fastholder en pakearende bil og
herved optager bevagelsesenergien pa en sadan made, at personer i bilen
kun skades minimalt, jf. DS/EN 1317-3 om pakegrselsdempere.

Trafikvaern skal veere pakerselssikre. Trafikveern, der opfylder testkrave-
ne i DS/EN 1317-2 (Dansk Standard) eller tilsvarende standard anses for
pakarselssikre. Trafikvarn placeret sammen med leengdeafsparring anses
for pakerselssikre, hvis de opfylder klasse T1 eller tilsvarende standard.
Trafikvaern placeret sammen med begransningslinje eller tvaerafsparring
anses for pakarselssikre, hvis de opfylder klasse T2 og T3 eller tilsvaren-
de standard.

Udbgjningsklassen (W1 — W8), dvs. den maksimale udbgjning ved pa-
kersel, vaelges svarende til den til plads, der er til radighed. (W1 mindre
end eller lig med 0,6 m, W2 mindre end eller lig med 0,8 m, W3 mindre
end eller lig med 1,0 m, W4 mindre end eller lig med 1,3 m, W5 mindre
end eller lig med 1,7 m, W6 mindre end eller lig med 2,1 m, W7 mindre
end eller lig med 2,5 m, W8 mindre end eller lig med 3,5 m).

Trafikvaern skal opstilles, sa de ikke er til ungdig fare for feerdslen. Ved
hastigheder over 50 km/h skal endeafslutninger udformes, som angivet i
Vejregler for autovaern.

Der skal ggres opmarksom pa, at spredt opsatte barrierer og iser visse
typer af betonbarrierer udger en fare for feerdslen, idet de ved pakarsel
ofte skader karetgjet si meget, at fareren ikke kan styre det. Hertil kom-
mer, at selve barrieren eller dele af den ved pakarsel med et tungt keretgj
kan kastes langt bort eller knuses, hvorefter de enkelte dele flyver om-
kring.

Trafikvaern anvendes sammen med begreansningslinie, tveer- og/eller

leengdeafsperring ved arbejde pa sterre veje med hurtig eller teet trafik,
nar seerlige faremomenter foreligger, eller hvor pladsen er sa begranset,
at den forngdne friafstand pa 1 m fra arbejdsstedet til afspaerringen ikke
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kan opnas. Man kan, hvor der er mulighed for at etablere god afstand
mellem arbejdsomradet og motortrafikken eller hvor bump, chikane eller
lignende sikrer en passende lav hastighed, erstatte trafikveern med sam-
menkoblede eller spredt opsatte barrierer. Sammenhangen mellem typen
af afsperring ved stationzre vejarbejder, den mulige bredde af det ar-
bejdsfrie omrade og trafikkens hastighed forbi arbejdsstedet fremgar af
fglgende diagram:

R T T S

90

80

70

60

50

40

30

20 (D) ingen
10 / laengdeafspaerring

/

0 1 2 3
Afstand mellem vejarbejdere og trafik i meter

Hastighed forbi arbejdsomradet i km/h

A: Langdeafspeerring mellem arbejdsomrade og motorkaretgjer udfares
som trafikvaern.

B: Lengdeafsparring mellem arbejdsomrade og motorkeretgjer udfares
med barrierer pr. 6 m. Pa stgrre veje med teet trafik udfares leengde-
afspaerring som angivet under A.

C: Leangdeafsparring mellem arbejdsomrade og motorkeretgjer udfares
med kantafmaerkningsplader eller med markeringskegler forsynet
med leegter (O 45) eller markeringsbrikker (N 45).

D: Lengdeafspearring mellem arbejdsomrade og motorkaretgjer udfares
med kantafmaerkningsplader eller med markeringskegler.
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3.4 Afmerkning pa kgrebanen

3.4.0 Generelt

3.4.1 Materiel

Gul maling

Gul termoplast

Gul tape

”Svelle”

Faerdselssgm

50

7

7

Bekendtgarelse om vejafmarkning, 8§ 43

Afmarkning pa kerebane, cykelsti m.m. er hvid. Gul afmeerkning anven-
des dog til at angive midlertidig regulering, f.eks. ved vejarbejde eller
vejforleegning, og skal efterkommes forud for hvid afmarkning.

Stk. 2. Hvid og gul afmerkning kan suppleres med eller erstattes af feerd-
selssgm eller lignende. Disse kan forsynes med refleks i den aktuelle
farve.

Afmarkning med gult skal udfares pa en sadan made, at den under alle
vejr- og lysforhold tydeligt adskiller sig fra eventuel hvid afmarkning pa
samme streekning, jf. norm i Vejregler for afmarkning pa kerebanen,
heefte 0, Generelt.

Midlertidig tveerafmarkning kan veere gul, jf. norm i Vejregler for af-
merkning pa kerebanen, hafte 3, Tvaerafmarkning. Eventuel tilsvarende
hvid afmaerkning skal fjernes eller tildaekkes.

Tveaerafmarkning ma ikke udfgres med ferdselssem alene, jf. norm i Vej-
regler for afmaerkning pa kerebanen, hafte 3, Tveerafmaerkning.

Det vil ofte veere hensigtsmaessigt at supplere eller erstatte den gule farve
I leengdeafmaerkning med gule feerdselssgm.

Afstanden mellem en linie og en sideforhindring bar ikke veere mindre
end 3,0 m.

Afmerkningen udfares i gvrigt i overensstemmelse med Vejregler for
afmarkning pa karebanen.

Da den gule maling med refleks er forholdsvis sveer at fjerne, begranses
dens anvendelse som regel til de situationer, hvor der bagefter skal ud-
leegges et asfaltlag eller lignende.

Gul termoplast er ligesom maling forholdsvis sveer at fjerne. Anvendes
hvor man gnsker profilerede striber.

Tapen er almindeligvis let at fjerne pa teette beleegninger. Tapen kraever
dog stor omhu ved udlaegningen for at sikre, at den bliver siddende.

"Svelle”, "ledebjelke”, pasgmmede kantsten el. lign. bruges til at under-
strege begransningslinie.

Feerdselssgm skal veere gule og forsynet med 1 gul refleks mod karsels-
retningen (dele- og kantlinjer) eller 2 gule reflekser mod karselsretnin-

gerne (midtlinjer). Feerdselssem, der anvendes til supplement af striber,
behaver kun 1 refleks mod karselsretningen.
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Feerdselssgm (Karebanereflektorer) leegges saledes:

Faerdselssgm til erstatning for striber:
leegges med 0,5-1 m’s mellemrum pé stribens plads

& m Q.8m

| & o] | o o] [ & o] | = = o | | » o e |

125m 2.50m | o o o o o o o [ o o o o o o o

2,5m 5m
Em 2,5m
1m
Am
(e o o o o] (e o o o <]
b (e o o o o o o o o o o e e e e e e o o]
5m Em 10m
10m 5m
Faerdselssgm til supplering af striber: a=15,0 mfor V>60 km/h
leegges mellem striberne a= 7,5mfor V<60 km/h
a
—— - —— o — PP e - . JT—
I— I
2 a
— — —— —
< <« O =0 - - p- L ae) < < Lxe)
a
<o+ Dobbeltrettet reflektor
<o Enkelsidig reflektor

Speerreflade:

M\ |

e Set fra trafikanten er der saledes:

ea. 4,5 (2,25)I
Vognbanelinier: 1 reflektor pr. 15,0 m (7,5 m)
Varslingslinier: 2 reflektorer pr. 15,0 m (7,5 m)
Speaerrelinier: 3 reflektorer pr. 15,0 m (7,5 m)

Figur 11. Feerdselssgm
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Gul leengdeafmarkning med striber kan erstattes af eller suppleres med
feerdselssgm.

* Feerdselssgmmene ber placeres med en indbyrdes afstand pa 0,5 - 1 m,
nar de anvendes i stedet for en stribe. Hvis de anvendes til supplering af
> striber, kan afstanden forgges. Se figur 11.

3.5 Signalanlag

3.5.0 Generelt Signalanlag er:

a) Lyssignaler der kan vaere af transportabel type eller til mere perma-
nent montering.

b) Signallygter er handlygter, der kan anvendes til regulering ved tegn-
givning med radt og grant lys i lygteteendingstiden pa tilsvarende
made, som flag eller tavle anvendes om dagen, jf. afsnit 2.3.

c) Blinksignaler med gult blink i en, to eller alle retninger eller med
roterende gul lyskegle.

3.5.1 Materiel
Lyssignaler

X 11 "Hovedsignal” Bekendtgarelse om vejafmarkning, § 51
Gadesignaler anvendes til at regulere trafikken ind i vejkryds og over
. . . . fodgeengerfelter og til at regulere trafikretningen ad vejstreekninger for

@ O|@|  vekselvis ensrettet trafik.
. . . . Bekendtggrelse om vejafmarkning, 8 55

Signalet har cirkelformede abninger for radt, gult og grent lys.
Signalfglgen er rgdt, redt og gult, grent, gult, redt.

Signalernes placering, starrelse og lysstyrke skal veere saledes, at de
umiddelbart kan opfattes af trafikanterne inden for en tilstrekkelig af-
stand. Mindst et signal skal vere placeret saledes, at det under normale
forhold ikke daekkes af forankarende karetgjer, jf. norm i Vejregler for
signalanleag, afsnit 1.2. Om ngdvendigt placeres et signal i hver vejside.
Man skal her vaere opmarksom pa trafikintensiteten og dens variation
samt maengden af lastvogne og store varevogne.

Gadesignaler skal altid veere i drift. Nar dette undtagelsesvis ikke er til-
feeldet, skal de fjernes, tildekkes eller lysabningerne forsynes med et
hvidt kryds. Dette geelder ogsa, nar signaler pa grund af kortvarige drifts-
forstyrrelser er ude af funktion, hvis skaden ikke straks kan udbedres, jf.
norm i Vejregler for signalanlaeg, afsnit 0.3.
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Blinksignaler
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Signalernes tidsintervaller skal vere afpasset saledes, at en trafikstrgm
far rimelig tid til at forlade krydset, fgr det tillades en krydsende trafik at
kare frem.

Falgende tider skal overholdes med en tolerance pa 5 %:

1. Redt — gult 2 sekunder
2. Gult 4 sekunder
3. Grgnt mindst 6 sekunder

4. Grgn pil  mindst 4 sekunder

De under punkt 1 og 2 angivne tider kan dog i serlige tilfeelde f.eks. ved
glat fare forlaenges til henholdsvis 2,5 sekunder og 5 sekunder, jf. normer
i Vejregler for signalanlag, afsnit 1.5 og 5.1.

Varighed af radt eller grent lys bestemmes af trafikintensiteten herunder
cykeltrafikken og den ensrettede straeknings leengde. Varighed af grant
lys ma dog ikke overstige 3 minutter for en retning, medmindre signalet
er forsynet med automatisk trafikstyring, der afpasser tidsintervallet efter
trafikintensiteten, eller det er manuelt styret, og der ikke venter trafikan-
ter i modsat retning.

Signalanlaegget kan indrettes, sa der kan etableres radt i alle retninger.
Denne funktion kan anvendes, hvis der kortvarigt skal arbejdes pa det
areal, hvor trafikken foregar f.eks. i forbindelse med asfaltudlaegning.

Stoplinien anbringes i sa god afstand foran den ensrettede streekning, at
der er tilstreekkelig plads til, at den trafikstrem, der forlader den ensrette-
de straekning, kan svinge ind i sin normale vognbane uden ungdig van-
skelighed og forsinkelse. 30 m vil her vaere en passende afstand. Stopli-
nien pa den vognbane, der bliver sperret, anbringes ligeledes i tilstraek-
kelig afstand. Her vil 10 m veere passende.

Stoplinien ma kun udelades ved bevegelige vejarbejder, eller hvor vejbe-
leegningen umuligger en varig afmaerkning, eller hvis signalets placering
tydeligt tilkendegiver, hvor trafikanterne skal standse.

Lyssignaler til regulering af feerdslen bar vaere af en sa robust og stabil
udfarelse, at funktionen er sikker under de pa stedet forekommende for-
hold. Lyssignaler, der skal veare virksomme uden for arbejdstiden, skal
veere sikrede, sa deres funktion er rimeligt beskyttet over for uvedkom-
mende.

| forbindelse med midlertidige lyssignaler ved vejarbejder skal der altid
opsattes advarselstavle A 19 Lyssignal.

Tavlen kan eventuelt udelades pa mindre veje med ringe trafik inden for

teettere bebygget omrade.

Feerdselsloven, § 46, stk. 4
Vejarbejde pa motorvej samt pa tilkarsels- og frakerselsvej til sadan vej
skal foretages under udvisning af sa&rlig forsigtighed. Karetgjer, der an-
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Z 93 "Gult
blinksignal”

En- og tovejsblink

Afmarkningslygte til

karetajer

54

vendes ved vejarbejde, skal anvende en eller flere lygter, der tydeligt
synligt fra alle retninger viser gult blinkende lys. Hvis de ikke omfattes af
8 44, stk. 1, skal de kare til og fra arbejdsstedet ad nermeste tilkarsels-
og frakarselsvej.

Bekendtgarelse om vejafmarkning, § 58

Signalet kan vise et eller flere blinkende gule lys eller veere udfgrt med
roterende gul lyskegle. Det angiver, at trafikanterne skal udvise serlig
forsigtighed, og opsattes ved arbejdende skolepatruljer, ved vejarbejde,
fodgaengerfelter og pa andre steder, hvor sadan advarsel er pakravet.

Gult blinksignal anvendes iser ved vejarbejder og til afmerkning af gen-
stande pa vej. Ved genstande uden for karebanen anvendes dog N 46
”Markeringslygter” med fast eller blinkende hvidt lys, jf. Vejregler for
signalanleg, afsnit 4.2.

Z 93 "Gult blinksignal™ skal opfylde funktionskravene i tabel 4. Klasser-
ne refererer til EN 12352:2000.

Z 93 "Gult Svagt Middelsteerkt Steerkt Meget steerkt
blinksignal” retningsblink retningsblink retningsblink retningsblink
Hastighed <40 km/h <50 km/h <80 km/h > 80 km/h
Klasse L3 L6ellerL8G L8L L8H

Tabel 4. Lygteklassificering.

Lygten bar kunne fastgares stabilt og fastlases, sa afmarkningens retning
fastholdes og risikoen for tyveri nedszttes.

En- og tovejsblink anvendes sammen med kant- og baggrundsafmaerk-
ning, nar disse benyttes til tveerafsparring eller begraensningslinie pa
karebanen.

Gult blinksignal bar ikke anvendes pa afmarkning, der kun henvender
sig til cyklister og fodgaengere pa cykelsti, fortov eller andre stier. Her
anvendes i stedet hvidt markeringslys (se afsnit 3.3.1 N 46 "Markerings-

lygter”).

Gult blinksignal skal opseettes mindst 1,0 m over terren. Det skal veere
teendt hele dagnet og ma kun rettes mod den karselsretning, det henven-
der sig til.

Lysperioden for gult blinksignal ma ikke veaere mindre en 200 millise-
kunder.

Bekendtggrelse nr. 157 af 22. april 1977, senest e&ndret ved bekendt-
gorelse nr. 147 af 9. april 1984 om anvendelse af afmarkningslygte
(qult blinksignal)

8 1. En bil kan vaere forsynet med en eller flere afmarkningslygter, som
afgiver gult blinkende lys, der er synligt fra alle sider.
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Stk. 2. Lygterne kan anvendes, nar bilen under arbejde pa vej holder stille
ved arbejdsstedet, og en sadan afmarkning anses for ngdvendig til advar-
sel for andre trafikanter. Endvidere kan en bil, der er sarligt indrettet til
at udfare arbejde pa vej, anvende lygterne, nar den karer pa en made,
som er i strid med feerdselsreglerne eller kan medfere fare for andre trafi-
kanter.

8 2. Traktor og motorredskaber kan vere forsynet med en eller flere af-
maerkningslygter. Lygterne kan anvendes under kgrsel samt under
standsning eller parkering pa kerebanen.

Stk. 2. Traktor, motorredskab og vogntog bestaende af sadanne karetgjer
og pahangskaretgijer skal i lygteteendingstiden vere forsynet med en eller
flere afmarkningslygter, safremt karetgjets eller vogntogets bredde i be-
lesset eller ubelaesset stand overstiger 2,5 m. Lygterne skal anvendes
under karsel samt under standsning eller parkering pa kerebanen.

8 4. Anden anvendelse af afmeerkningslygte er forbudt. Politiet kan dog i
serlige tilfelde give tilladelse hertil.

Det kan anbefales at supplere afmarkningslygterne med lgbelys, blin-
kende lygter eller blinkende pil rettet mod feerdslen.

3.6 Belysning af afmaerkning

Til belysning af afmaeerkning anvendes normalt projektgrer monteret pa
stander eller galge.

Belysning af afmeerkning ma ikke opstilles pa en sadan made, at den
blaender trafikanterne.

Belysning af afmarkningen anvendes fortrinsvis, hvor der er risiko for, at
afmaerkningen ikke skiller sig ud fra omgivelserne, f.eks. i teettere bebyg-
get omrade, hvor anden belysning eller afmarkning virker forstyrrende,
samt eventuelt pa afmarkning opstillet pa darligt oplyste ferdselsarealer.
Man skal her vaere opmarksom pa, at cykler sjeldent farer lys, der er
tilstraekkeligt til at belyse afmarkningen for cyklisten.

Belysningen kan undlades, nar afmarkningen som helhed er fuldt oplyst i

hele lygteteendingstiden af andre lyskilder (vejbelysning, arbejdspladsbe-
lysning eller lignende).
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3.7 Afmerkning af keretgjer

Private karetgjer

Arbejdskaretajer
m.m.

56

Afmarkning pa karetgjer, som benyttes ved vejarbejder, anvendes til
orientering og advarsel for den gvrige trafik. Anvendelse af sadan af-
meerkning fritager ikke fareren for at udvise seerlig forsigtighed. Dette
geelder iser, nar de almindelige faerdselsregler ikke kan overholdes.

Til orientering for politi og andre trafikanter bar private keretgjer, som
benyttes af vejbestyrelsers personale eller andre af vejbestyrelsen be-
myndigede herunder ved tilsyns- og kontrolvirksomhed, forsynes med en
bla/hvid tavle.

X- AMTS / KOMMUNES

VEJVASEN

Figur 12. Afmeerkning til private keretgjer

Karetgjer anvendt til tilsyns- og kontrolvirksomhed m.v. skal forsynes
med en gul afmaerkningslygte. Lygten skal veere tendt, nar keretgjet an-
vendes og nar det henstilles til ulempe for den gvrige feerdsel.

Arbejdskaretgjer og -maskiner skal forsynes med teendt gul afmaerk-
ningslygte, nar de henstilles, arbejder eller pa anden made er til ulempe
for den gvrige ferdsel.

Udragende dele pa karetgjer, maskiner m.m. forsynes med gul/sort mar-
kering efter gaeldende regler fra Arbejdstilsynet (anvisning: Maskiner og
maskinanleeg) og Trafikministeriet (Detailforskrifter for motorkaretgjer).

Det anbefales herudover, af hensyn til sikkerheden, at forsyne arbejdske-
retgjer/-maskiner, som benyttes til vejarbejde udenfor det afmaerkede
arbejdsomrade, med lodrette rgde og hvide striber.

Pa arbejdskaretgjer og -maskiner skal hvide striber, som vender fremad,
0g ragde striber, som vender bagud, veere reflekterende.

Reflekterende hvid afmarkning rettet bagud og reflekterende rgd rettet

fremad ma ikke veere synlig for andre trafikanter ved normal karsel til og
fra arbejdsstedet, jf. Detailforskrifter for motorkeretgjer.
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|« Arbejdskeretsjets bredde =‘
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Figur 12. Eksempel pa spaerrebom til arbejdskeretgjer (alle ubenavnte mal er
im).

|0,2o[o,15|

| visse situationer kan det tillige tilrades at montere tavle D 15 "Pabudt
passage” pa keretgjets for- eller bagende visende den vej, karetgjet skal
passeres af den gvrige trafik.

Tavle D 15 Pabudt passage ma ikke vere synlig ved kersel til og fra
arbejdsstedet.

Afmarkningen ma ikke daekke for karetajets lygter og reflekser.

Karetgjer kan udstyres med energiabsorberende enheder, som reducerer
folgerne af pakarsel bade for vejarbejdere og trafikanter.

3.8 Afmarkning af personer

*

*
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Personer, der er beskeaftiget ved vejarbejde, og som jeevnligt opholder sig
udenfor afsparringen, skal bzre synligt arbejdstej, der opfylder klasse 3
(tabel 1) i DS/EN 471 "Tydeligt synlige arbejdsklaeder”.

Personer (inkl. tilsynsfgrende), der kun lejlighedsvis kommer uden for
det afspaerrede omrade, skal bere synligt arbejdstej, der opfylder klasse 2
(tabel 1) i DS/EN 471 "Tydeligt synlige arbejdskleaeder”.

Tabel 1 i DS/EN 471 ser séledes ud:

Minimumsareal af synligt Klasse 3 Klasse 2 Klasse 1
materiale i m? beklaedning beklaedning beklaedning
Baremateriale 0,80 0,50 0,14
Retroreflekterende materiale 0,20 0,13 0,10
Materiale med kombineret - - 0,20
advarselsfunktion

Tabel 5. Klassificering af beklaedning

Beaeremateriale skal veere fluorescerende materiale i farverne gul, orange
eller rad.

Retroreflekterende materiale skal for alle farver opfylde kravene til klas-
se 2, jf. tabel 51 DS/EN 471.
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Det retroreflekterende materiale skal veare placeret pa tgjet, som angivet i
afsnit 4.2 i DS/EN 471.

Klasse 3 beklaedning kan vaere: Kedeldragt, jakke og benklaeder, benkle-
der og vest eller jakke.

Klasse 2 beklaedning kan vaere: Overall eller lang vest.
Klasse 1 beklaedning anvendes ikke ved vejarbejde.

Andre typer af bekleedning, der opfylder kravene i tabel 5, ma ogsa an-
vendes.
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4. BEVAGELIGE VEJARBEJDER

4.0 Generelt

Ved bevageligt vejarbejde forstas savel kontinuerligt karende vejarbejde
som vejarbejde af kortere varighed (maksimalt 1 arbejdsdag pa samme
sted, hvilket i praksis vil sige, at afmarkningen ikke skal sta natten over).

Eksempler findes i tegningseksemplerne, gruppe 10.

4.1 Kontinuerligt kgrende vejarbejder
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Kontinuerligt kerende vejarbejder omfatter:

med hastighed > 40 km/h
- snerydning med lastvogn,
- saltning og grusning,
- visse vejtekniske malinger,
- samt arbejder, der kan sidestilles hermed.

med hastighed < 40 km/h
- snerydning med traktor,
- greesslaning,
- fejning,
- slamsugning i rendestensbrende,
- vask af kantpale,
- samt arbejder, der kan sidestilles hermed.

Keretgjer afmarkes, som angivet i afsnit 3.7. Pa starre veje suppleres
med lyspil, lgbelys eller lysbro.

I usigtbart vejr bar kontinuerligt karende vejarbejder, bortset fra sneryd-
ning, saltning og grusning, undgas.

Ved anvendelse af tallerkenspredere skal tallerkenen belyses med en ar-
bejdslygte, som skal veere teendt i marke og ved darlig sigt. Arbejdslygten
ma ikke kunne blende andre trafikanter.

Hvis et arbejdskaretgjs hastighed er mindre end 40 km/h, og arbejdskare-
tgjet befinder sig pa karebanen, skal der pa motorveje anvendes tvaeraf-
spaerring med 4,0 m tavlevogn samt forvarsling med A 39 Vejarbejde og
gult blinksignal (Z 93). Afstanden mellem tavlevognen og arbejdskaretg-
jet skal vaere mindst 100 m. Forvarslingen ma hgjst veere placeret 3 km
for arbejdskaretgjet.

Pa motorveje anbefales det, at treekke ibrugveerende tavlevogne med kg-

retgjer med en veegt over 7 t (egenvaegt + aktuel last) og forsyne det
treekkende karetgj med pakerselsdeemper.
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4.2 Vejarbejder af kortere varighed pa samme sted
Til vejarbejder af kortere varighed pa samme sted henregnes:

- vedligeholdelse af belysning og portaltavler,

- vedligeholdelse af kantpale og tavler i rabat,

- udfarelse og vedligeholdelse af lengdeafmarkning pa karebanen,
- udfarelse og vedligeholdelse af anden afmeerkning pa kerebanen,
- lappearbejder,

- maskinudlaegning og fraesning af asfaltbeleegninger,

- opmaling,

- vejtekniske malinger,

- slamsugning og spuling i kloakledninger,

- arbejde i brgnde,

- juleudsmykning,

- containere,

- samt arbejder, der kan sidestilles hermed.

| usigtbart vejr bar vejarbejder af kortere varighed undgas.

Arbejdskeretgjer/-redskaber, der uden for arbejdstid henstilles i ngdspor
> eller pa rabat, afmarkes som stationzrt vejarbejde.

4.2.1 Generelt Udfares vejarbejde ved hjelp af et enkelt keretgj (vedligeholdelse af be-
lysning og portaltavler fra lastvognsmonteret personlgfter, vejtekniske
malinger, slamsugning og spuling i kloakledninger, arbejde i brende el.
lign.), afmeerkes karetgjet, som angivet i afsnit 3.7. Hvor keretgjet indgar
i afmaerkningen, bar der suppleres med lyspil, lgbelys eller lysbro.

Herudover afmarkes som anfgrt nedenfor. Nar arbejdet udfares pa:

a) Mindre veje med ringe trafik:
Karetgjet afmarkes, som angivet i afsnit 3.7.

b) Starre veje med nogen trafik:
Karetgjet afmarkes, som angivet i afsnit 3.7. Der bar suppleres
med lyspil, lgbelys eller lysbro.

Mobil afspaerring eller markeringskegler i standardstarrel-
se/kantafmaerkningsplader opsattes som begraensningslinie. Af-
markningen opstilles normalt 50 m fegr arbejdsstedet uden for teet-
tere bebygget omrade og 25-50 m fer arbejdsstedet inden for tette-
re bebygget omrade. Safremt der under arbejdet kan forekomme
dele, som rager ud over karetgijet, eller personer, der arbejder pa
kerebanen, skal der afmeerkes ifglge pkt. c. Der forvarsles med

A 39.

c) Starre veje med hurtig eller teet trafik:

Karetgjet afmarkes, som angivet i afsnit 3.7. Der bar suppleres
med lyspil, lgbelys eller lysbro.
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Arbejdsomradet afgreenses mod de trafikerede sider ved hjeelp af
kantafmarkningsmateriel, som navnt i afsnit 3.3, og der opstilles
en mobil afspeerring ca. 50 m far arbejdsomradet eller en begraens-
ningslinie af kantafmarkningsplader 100-200 m fgr arbejdsomradet
uden for teettere bebygget omrade. Pa veje (ekskl. motorveje) inden
for teettere bebygget omrade kan afstanden reduceres til 50 m. Der
forvarsles med A 39.

d) Motorveje:
Som c) suppleret med E 16 med gult blinksignal (Z 93) i en afstand
pa mindst 400 m i den side, der afspeerres. Den mobile afspaerring
skal daekke arbejdsstedet. Ved darlige oversigtsforhold eller taet tra-
fik opseettes E 16 i begge vejsider. VVed serlig risiko for kadannelse
suppleres med A 20 med gult blinksignal (Z 93).

e) Arbejde pa rabat eller i ngdspor:
Under vedligeholdelse af kantpale, tavler m.m. i rabat, og hvor ar-
bejdet alene foregar pa rabatten eller i ngdsporet, afmarkes keretg-
jer, som angivet i afsnit 3.7. Foregar arbejdet, eller star karetgjet
helt eller delvis pa karebanen, afmarkes som angivet ovenfor a) -
d).

Ved karsel mellem de enkelte kantpeele og/eller tavler skal kare-
tajsafmaerkningen veere synlig for andre trafikanter.

Stribemaskiner skal have tilstreekkelig vaegt til at sikre stabiliteten under
arbejdets udfarelse og dermed modsta pavirkningerne fra fartvinden fra
forbikerende lastvogne.

Ved opmerkning for og udleegning af striber skal der veere hastighedsbe-
greensning pa 50 Km/h og overhalingsforbud forbi arbejdsstraekningen.

a) Opmearkning for afstribning.

Vejarbejdet opdeles i delstraekninger af ikke over 1000 m lengde, dog
bar afstanden reduceres til 500 m for veje, hvor den permanente tilladte
hastighed er 50 km/h eller derunder.

150 m far en delstreeknings begyndelse opsettes i vejsiden tavle A 39
Vejarbejde med undertavle U 2 med teksten "Afstribning 150 -xxx m"
(delstreekningens lengde). Pa veje med en permanent tilladte hastighed
pa 50 km/h eller derunder, kan afstanden reduceres til 50 m.

Safremt forholdene kraever det, opsettes A 39/U 2 i begge vejsider.

Ved uoverskuelige bakker og sving forgges de nevnte 150 m til 250 m
og de 50 m til 150 m eller mere om ngdvendigt.

Safremt arbejdet udfares pa en vej med trafik i begge retninger, skal der
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for den modsatte feerdselsretning opsattes tavle A 39 Vejarbejde med
undertavle U 2 efter samme regler.

Far og efter arbejdsomradet skal der i den linje, der opmaerkes, placeres
en kantafmarkningsplade N 42 forsynet med tavle D 15 Pabudt passage
oven pa kantafmarkningsplade og gverst et sarligt synligt gult blinksig-
nal. Gult blinksignal, der opfylder kravene til klasse L4 i DS/EN 12352

(Dansk Standard) eller tilsvarende standard, anses for serligt synligt.

Arbejdsomradet ma hgijst veere 300 m langt.

Tavlearrangementet bar veere let flytbart og altid placeret umiddelbart far
den fgrste mand.

Hvis der bruges udkragende afmaerkningsbom, skal denne veere sort/gul
og forsynet med blinksignal.

Blinksignalet kan veere anbragt pa en bil, afmarket som anfart i afsnit
3.7.

b) Udfarelse af afstribning.

Pa afstribningskeretgjet skal der ud over det i afsnit 3.7 anfarte, monteres
tavle D 15 Pabudt passage.

Hvis materialet kraever tarretid, kan man, for at hindre faerdsel pa afstrib-
ningen i tarretiden, udsette markeringskegler pa eller mellem disse. |
stedet for markeringskegler kan her anvendes lignende genstande, der er
ufarlige ved pakarsel.

Afmarkning for medkegrende trafik.

150 m far arbejdsstreekningens begyndelse skal tavle A 39 Vejarbejde
opsattes med undertavle U 2 med teksten "Afstribning 0-x km" (arbejds-
streekningens laengde). Laeengden ma ikke overstige 3 km. Pa veje med en
permanent tilladt hastighed pa 50 km/h eller derunder, kan afstanden re-
duceres til 50 m.

Safremt forholdene kraever det, opsettes A 39/U 2 i begge vejsider.

Ved uoverskuelige bakker og sving forgges de naevnte 150 m til 250 m
0g 50 m til 150 m eller mere om ngdvendigt.

Pa 2-sporede veje, hvor forholdene kraever det, kan tavle C 51 (eller
C 52) "Overhaling forbudt” opseettes sammen med A 39 "Vejarbejde”.

Overhalingsforbudet skal ophaves ved opsetning af tavle C 53 Opher af
overhaling forbudt (eller C 54 Ophgr af overhaling med lastbil forbudt)
eller C 59 Opher af forbud.

Denne tavle (C 53, C 54 eller C 59) kan anbringes synligt pa afstrib-
ningskeretgjet.
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Ved arbejdsstraekningens begyndelse skal der i flugt med den stribe, der
males, opsattes en markeringskegle i standardstarrelse eller en kantaf-
markningsplade N 42, som er forsynet med tavle D 15 Pabudt passage
oven pa markeringskeglen og gverst et gult blinksignal.

Afmarkning for modkgrende trafik.

Safremt arbejdet udfgres mellem to vognbaner, hvor der kan komme tra-
fik i begge retninger, skal der efter samme regler som for medkgrende
trafik opseaettes tavle A 39 Vejarbejde med undertavle U2 i begge retnin-
ger.

Safremt forholdene kraever det, opseettes A 39/U 2 i begge vejsider.

Ved darlige oversigtsforhold kan der placeres ekstra markeringskegler
med gult blinksignal pa midten af vejen forud for afstribningskeretgijet.

Den streekning, der afmarkes med markeringskegler og gult blinksignal
som anfart, skal have en sadan leengde, at trafikanterne i god tid advares
om afstribningskeretgjet, som de ikke kan se f.eks. pa grund af terraen-
forholdene. Afstanden mellem de enkelte markeringskegler ma ikke vere
stgrre end, at man ved passage af en markeringskegle altid kan se den
naeste markeringskegle. Fra den sidste markeringskegle skal man kunne
se afstribningskaretgjet.

Ved lappearbejde og udfarelse og vedligeholdelse af anden afmarkning,
f.eks. speerreflader, pilafmarkning, tveerafmarkning, afmaerkning for
standsning og parkering samt tekst og symboler, skal der opsattes “mobil
afspaerring” eller, pa andre veje end motorveje, spaerrebom forsynet med
gule advarselsblink foran arbejdsstedet.

Hvis der anvendes spaerrebom, forvarsles med A 39 ”Vejarbejde”.
Laengdeafspaerring opsattes efter behov.

| folgende situationer skal der uanset varigheden afmerkes som statio-
neert vejarbejde jf. kapitel 5, idet mobil afspaerring dog kan anvendes som
tveerafspaerring:

a)  hvis arbejdet og trafikken ngdvendigger en lengdeafsperring.

b)  hvis den fri oversigt forbi arbejdsomradet er mindre end angivet
under vigepligtstavler tabel 3, og den fri bredde er mindre end 6 m.

Pa motorveje og andre starre veje med hurtig eller teet trafik afmarkes
maskinudlaegning af asfaltbeleegninger som stationeere vejarbejder.

Safremt man pa andre veje end motorveje og sterre veje ikke gnsker
feerdsel umiddelbart far og efter det sted, der arbejdes, skal der ligeledes
afmaerkes som ved stationert vejarbejde.

Pa gvrige veje afmzarkes saledes:
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Opmaling

Juleudsmykning

Containere

Sidestillede arbejder
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* % % X %

150 m for arbejdsstraekningens begyndelse skal tavle A 39 Vejarbejde
opsattes med undertavle U 2 med teksten "Asfaltarbejder 0-x km" (ar-
bejdsstreekningens laeengde). Laengden ma ikke overstige 3 km. Ved
uoverskuelige bakker og sving forgges de navnte 150 m til 250 m eller
mere om ngdvendigt.

Inden for teettere bebygget omrade, hvor den tilladte hastighed er

50 km/h eller derunder, reduceres de oven for nevnte afstande til 50 m
far arbejdsstreekningens begyndelse. Ved uoverskuelige bakker og sving
gges denne afstand til 150 m eller mere om ngdvendigt.

Pa 2-sporede veje kan der, hvor forholdene kraever det, opsattes tavle
C 51 (eller C 52) ”Overhaling forbudt” sammen med A 39 Vejarbejde”.

Overhalingsforbudet skal opheaeves ved opseatning af tavle C 53 (eller
C 54) eller C 59.

Safremt forholdene kraever det, opsattes tavle A 33 "Lgse sten”, tavle

A 31 ”Glat vej” med undertavle ”Asfaltarbejder” eller tavle A 99 ”Anden
fare” med undertavle ”Afstribning mangler”. Derudover kan tavle C 55
”Lokal hastighedsbegraensning” opsettes efter samtykke fra politiet.

Arbejdet tilretteleegges, sa den interne feerdsel af personer pa arbejds-
pladsen i videst muligt omfang kan forega i rabatten, f.eks. ved at kare
mod feerdselsretningen. Gangbroen pa asfaltudleeggeren forsynes ud mod
feerdslen med et reekveerk, der forhindrer operatgrerne i at ga direkte ud i
feerdslen.

Ved opmalingsarbejder pa kgrebanen skal vejarbejdere, som faerdes pa
karebanen, baere serligt synlig beklaedning. Beklaedning, som opfylder
advarselsbeklaedning klasse 3 eller tilsvarende standard, anses for at veere
serligt synlig. Desuden skal der opsettes tavle A 39 Vejarbejde evt. med
undertavle "Opmaling x-xx m". Tavle A 39 Vejarbejde kan undlades pa
mindre veje med ringe trafik.

Hvis der skal foretages mange malinger inden for et mindre omrade pa
motorvej og starre veje, afmarkes som ved stationart vejarbejde, eller
der opsettes mobil afspaerring fer opmalingsomradet.

Arbejde med juleudsmykning, guirlander m.v. over en kgrebane kan
sidestilles med arbejde med et enkelt karetgj, som beskrevet i afsnit
4.2.1.

Containere, der henstilles pa feerdselsarealer, og som ikke opfylder reg-
lerne om afmeerkning i 8 2 i bekendtggarelse nr. 897 af 12. december 1986
om anbringelse af beholdere og lignende genstande pa vej (f.eks. som
folge af abentstaende lager), skal afmaeerkes som ved stationart vejarbej-
de.

Ved arbejder, der kan sidestilles med et af ovenstaende, veelges den til-
svarende afmearkning.
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5. STATIONARE VEJARBEJDER

5.0 Generelt

Ved stationzrt vejarbejde forstas et vejarbejde, der varer mere end en
dag.

Afmarkningen udfares som beskrevet i kapitel 0, 2 og 3.

Afmerkningen af stationzre vejarbejder er vist i en reekke tegningsek-
sempler i et separat hafte.

En oversigt over tegningseksemplerne findes i haftet med tegninger.
Tegningerne er vejledende og kan betragtes som et paradigma for udfg-
relse af afmaerkningsplaner for et konkret vejarbejde. Tegningerne kan

dog iser for mindre vejarbejder i vid udstreekning anvendes direkte.

Opmarksomheden henledes pa, at tegningerne ikke er udfert i fast male-
stok.

De pa tegningerne angivne afstande er vejledende og skal i hver enkelt
tilfeelde afpasses efter forholdene.

Den pa tegningerne angivne hastighed V; er den tilladelige hastighed
forbi arbejdsstedet.

* Indeholder arbejdsomradet udgravning uden afstivning eller anleag stejle-
* reend 1, skal et areal langs udgravningen mod trafikken med en bredde
* lig udgravningsdybden veere indbefattet i arbejdsomradet.
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